
Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakimą
powinny odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanieć

z dnia 2 marca 1999 r. (Dz.U. Nr 43, poz. 430)

tj. z dnia 23 grudnia 2015 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 124)

(zm. )

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2013 r. poz. 1409, z
pó n. zm.ź 1) ) zarz dza si , co nast puje:ą ę ę

Dzia  I. Przepisy ogólne. ł

§ 1 

1. Rozporz dzenie okre la warunki techniczne, jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i zwi zane z nimi ą ś ć ą
urz dzenia budowlane oraz ich usytuowanie.ą

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada  autostrady p atne i drogowe obiekty in ynierskie oraz ich ć ł ż
usytuowanie, okre laj  przepisy odr bne.ś ą ę

3. Warunki techniczne, o których mowa w ust. 1, przy zachowaniu przepisów Prawa budowlanego, przepisów o 
drogach publicznych oraz przepisów odr bnych, a tak e ustale  Polskich Norm zapewniaj  w szczególno ci:ę ż ń ą ś

1)  spe nienie wymaga  podstawowych dotycz cych: ł ń ą
 a)  bezpiecze stwa u ytkowania, ń ż
 b)  no no ci i stateczno ci konstrukcji, ś ś ś
 c)  bezpiecze stwa z uwagi na mo liwo  wyst pienia po aru lub innego miejscowego zagro enia, ń ż ść ą ż ż
 d)   ochrony rodowiska ze szczególnym uwzgl dnieniem ochrony przed nadmiernym ha asem, wibracjami,ś ę ł
zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleb; 

2)  odpowiednie warunki u ytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej;ż

3)  niezb dne warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepe nosprawne, w szczególno ci ę ł ś
poruszaj ce si  na wózkach inwalidzkich.ą ę

§  2  Przepisy  rozporz dzenia  stosuje  si  przy  projektowaniu,  budowie  oraz  przebudowie  dróg  publicznych  ią ę
zwi zanych z  nimi  urz dze  budowlanych,  a  tak e przy  projektowaniu  i  budowie  urz dze  niezwi zanych zą ą ń ż ą ń ą
drogami publicznymi, sytuowanych w ich pasach drogowych.

§ 3 Ilekro  w rozporz dzeniu jest mowa o:ć ą

1)  drodze - rozumie si  przez to drog  publiczn ;ę ę ą

2)  terenie zabudowy - rozumie si  przez to teren le cy w otoczeniu drogi, na którym dominuj  obszary o ę żą ą
miejskich zasadach zagospodarowania, wymagaj ce urz dze  infrastruktury technicznej, lub obszary ą ą ń
przeznaczone pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego;

3)  liniach rozgraniczaj cych drog  - rozumie si  przez to granice terenów przeznaczonych na pas drogowy lub ą ę ę
pasy drogowe ustalone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub w decyzji o warunkach 
zabudowy i zagospodarowania terenu, a w wypadku autostrady - w decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady; w 
liniach rozgraniczaj cych drogi na terenie zabudowy (ulicy) mog  znajdowa  si  równie  urz dzenia infrastrukturyą ą ć ę ż ą
technicznej niezwi zane z funkcj  komunikacyjn  drogi;ą ą ą
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4)  klasie drogi - rozumie si  przez to przyporz dkowanie drodze odpowiednich parametrów technicznych, ę ą
wynikaj cych z jej cech funkcjonalnych;ą

5)  pr dko ci projektowej - rozumie si  przez to parametr techniczno-ekonomiczny, któremu s  ę ś ę ą
przyporz dkowane graniczne warto ci elementów drogi, proporcje mi dzy nimi oraz zakres wyposa enia drogi; ą ś ę ż
pr dko  projektowa nie jest zwi zana z pr dko ci  dopuszczaln , o której mowa w przepisach o ruchu ę ść ą ę ś ą ą
drogowym;

6)  pr dko ci miarodajnej - rozumie si  przez to parametr odwzorowuj cy pr dko  samochodów osobowych w ę ś ę ą ę ść
ruchu swobodnym na drodze, s u cy do ustalania warto ci elementów drogi, które ze wzgl du na ł żą ś ę
bezpiecze stwo ruchu powinny by  dostosowane do tej pr dko ci;ń ć ę ś

7)  pasie awaryjnego postoju, zwanym dalej „pasem awaryjnym” - rozumie si  przez to cz  pobocza s u c  do ę ęść ł żą ą
zatrzymywania si  i postoju pojazdów unieruchomionych z przyczyn technicznych;ę

8)  pasie dziel cym: ą
 a)   rodkowym  pasie  dziel cym  -  rozumie  si  przez  to  cz  drogi  stanowi c  rozdzielenie  jezdniś ą ę ęść ą ą
przeznaczonych dla przeciwnych kierunków ruchu, 
 b)   bocznym pasie dziel cym - rozumie si  przez to cz  drogi stanowi c  rozdzielenie jezdni o ró nychą ę ęść ą ą ż
funkcjach; 

8a)  pasie separuj cym - rozumie si  przez to cz  jezdni drogi o przekroju 2+1, wy czon  z ruchu za pomoc  ą ę ęść łą ą ą
znaków poziomych, przeznaczon  do rozdzielenia pasów ruchu o przeciwnych kierunkach przy zastosowaniu ą
urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego;ą ń ń

9)  skrzy owaniu - rozumie si  przez to przeci cie lub po czenie dróg na jednym poziomie, zapewniaj ce pe n  ż ę ę łą ą ł ą
lub cz ciow  mo liwo  wyboru kierunku jazdy;ęś ą ż ść

10)  w le - rozumie si  przez to krzy owanie si  lub po czenie dróg na ró nych poziomach, zapewniaj ce pe nęź ę ż ę łą ż ą ł ą
lub cz ciow  mo liwo  wyboru kierunku jazdy;ęś ą ż ść

11)  przeje dzie drogowym - rozumie si  przez to krzy owanie si  dróg na ró nych poziomach, nieumo liwiaj ce ź ę ż ę ż ż ą
wyboru kierunku jazdy;

12)  zje dzie - rozumie si  przez to cz  drogi na po czeniu z drog  nieb d c  drog  publiczn  lub na ź ę ęść łą ą ę ą ą ą ą
po czeniu drogi z dojazdem do nieruchomo ci przy drodze; zjazd nie jest skrzy owaniem;łą ś ż

13)  wyje dzie z drogi lub wje dzie na drog  - rozumie si  przez to cz  drogi stanowi c  po czenie jezdni tej ź ź ę ę ęść ą ą łą
drogi z cznic  na w le albo z obiektem lub urz dzeniem obs ugi uczestników ruchu;łą ą ęź ą ł

14)  nat eniu miarodajnym ruchu - rozumie si  przez to nat enie ruchu wyst puj ce w roku prognozy, ęż ę ęż ę ą
wyra one liczb  pojazdów na godzin  (P/h);ż ą ę

15)  kr to ci odcinka drogi - rozumie si  przez to stosunek sumy bezwzgl dnych warto ci k tów zwrotu kierunkówę ś ę ę ś ą
trasy drogi wyra onych w stopniach do jego d ugo ci wyra onej w kilometrach;ż ł ś ż

16)  kanale technologicznym - rozumie si  przez to kana  technologiczny, o którym mowa w ustawie o drogach ę ł
publicznych;

17)  SDR - rozumie si  przez to redni dobowy ruch pojazdów w roku, wyra ony liczb  pojazdów ę ś ż ą
przeje d aj cych przez dany przekrój drogi przez kolejne 24 godziny, rednio w ci gu jednego roku;ż ż ą ś ą

18)  drodze o przekroju 2+1 - rozumie si  przez to jednojezdniow , dwupasow  drog  dwukierunkow  z zespo emę ą ą ę ą ł
le cych na przemian dodatkowych pasów ruchu do wyprzedzania, który tworz  co najmniej dwa dodatkowe pasyżą ą
do wyprzedzania, przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach, o ile odleg o  pomi dzy nimi nie ł ść ę
przekracza d ugo ci d u szego z nich; odleg o  t  mierzy si  pomi dzy ko cami klinów pocz tkowych lub ł ś ł ż ł ść ę ę ę ń ą
pocz tkami klinów ko cowych, w miejscach, w których pasy te maj  pe n  szeroko .ą ń ą ł ą ść

§ 4 

adamk@piib.org.pl



1. W celu okre lenia wymaga  technicznych i u ytkowych wprowadza si  nast puj ce klasy dróg oraz ich ś ń ż ę ę ą
hierarchi , zaczynaj c od drogi o najwy szych parametrach:ę ą ż

1)  autostrady, oznaczone dalej symbolem „A”;

2)  ekspresowe, oznaczone dalej symbolem „S”;

3)  g ówne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej symbolem „GP”;ł

4)  g ówne, oznaczone dalej symbolem „G”;ł

5)  zbiorcze, oznaczone dalej symbolem „Z”;

6)  lokalne, oznaczone dalej symbolem „L”;

7)  dojazdowe, oznaczone dalej symbolem „D”.

2. Droga zaliczona do jednej z kategorii w rozumieniu ustawy o drogach publicznych powinna spe nia  wymaganiał ć
techniczne i u ytkowe okre lone dla nast puj cych klas:ż ś ę ą

1)  krajowa - klasy A, S lub GP;

2)  wojewódzka - klasy GP lub G;

3)  powiatowa - klasy GP, G lub Z;

4)  gminna - klasy GP, G, Z, L lub D.

3. Przy przebudowie dróg, o których mowa w ust. 2 pkt 1-3, dopuszcza si  przyj cie klasy o jeden poziom ni szej.ę ę ż

Dzia  II. Usytuowanie drogi. ł

§  5  Usytuowanie  drogi  oznacza  w  niniejszym  rozporz dzeniu  umieszczenie  jej  elementów  w  pasie  terenuą
wyznaczonym liniami rozgraniczaj cymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub w decyzji oą
warunkach  zabudowy  i  zagospodarowania  terenu,  w  trybie  okre lonym  w  przepisach  o  zagospodarowaniuś
przestrzennym.

§ 5a  Uk ad geometryczny  przed wjazdem do  tunelu  o  d ugo ci  wi kszej  ni  250  m powinien,  w  przypadkuł ł ś ę ż
zamkni cia  tunelu,  zapewni  wszystkim  pojazdom  dopuszczonym  do  ruchu  na  danej  drodze  mo liwoę ć ż ść
zawracania na warunkach okre lonych w § 125 ust. 2-4.ś

§ 6 Szeroko  drogi w liniach rozgraniczaj cych powinna zapewnia  mo liwo  umieszczenia elementów drogi iść ą ć ż ść
urz dze  z ni  zwi zanych wynikaj cych z ustalonych docelowych transportowych i  innych funkcji  drogi  orazą ń ą ą ą
uwarunkowa  terenowych.ń

§ 7 

1. Szeroko  ulicy w liniach rozgraniczaj cych, z zastrze eniem ust. 3 i 4, nie powinna by  mniejsza ni  okre lonaść ą ż ć ż ś
w tabeli: 

Klasa ulicy Najmniejsza szeroko  w liniach rozgraniczaj cych ulicy o przekrojuść ą

jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)

1×2 2×2 2×3

1 2 3 4
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S - 40 50

GP 30 40 50

G 25 35 45

Z 20 30 -

L 12 - -

D 10 - -

2. W wyj tkowych wypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami terenowymi lub istniej cym ą ą
zagospodarowaniem, dopuszcza si  przyj cie mniejszych szeroko ci ulic ni  podane w ust. 1, jednak pod ę ę ś ż
warunkiem spe nienia wymaga , o których mowa w § 6. Przyj cie mniejszej szeroko ci ulicy w liniach ł ń ę ś
rozgraniczaj cych wymaga przeprowadzenia analizy obejmuj cej:ą ą

1)  wzajemne rozmieszczenie jej elementów oraz urz dze  infrastruktury technicznej, w charakterystycznych ą ń
przekrojach poprzecznych;

2)  sposób etapowego i docelowego odwodnienia;

3)  sposób wysoko ciowego rozwi zania ulicy;ś ą

4)  wp yw istniej cego warto ciowego zadrzewienia;ł ą ś

5)  podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczególno ci wyst powanie gruntów o ś ę
ma ej no no ci oraz terenów zalewowych;ł ś ś

6)  podstawowe uwarunkowania ochrony rodowiska, a w szczególno ci sposoby ochrony przed nadmiernym ś ś
ha asem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.ł

3. Szeroko  ulicy, okre lona w ust. 1, powinna by  odpowiednio zwi kszona, je eli przewiduje si  umieszczenie ść ś ć ę ż ę
w tej ulicy wi kszej liczby pasów ruchu, torowiska tramwajowego, cie ek rowerowych pasów lub zatok ę ś ż
postojowych, pasów zieleni wysokiej lub urz dze  odwodnienia powierzchniowego.ą ń

4. Rozmiary terenu potrzebnego na w ze , skrzy owanie ulicy klasy Z lub ulic wy szych klas z ulic  klasy Z, G lub ę ł ż ż ą
GP oraz na plac i parking powinny by  okre lone indywidualnie. Na skrzy owaniu ulicy klasy L lub D z ulic  klasy ć ś ż ą
L lub D, a tak e na skrzy owaniu ulicy klasy Z z ulic  klasy L lub D powinny by  stosowane naro ne ci cia linii ż ż ą ć ż ś ę
rozgraniczaj cych nie mniejsze ni  5 m × 5 m.ą ż

§ 8 

1. Szeroko  drogi w liniach rozgraniczaj cych poza terenem zabudowy i nieprzeznaczonym pod zabudow  nie ść ą ę
powinna by  mniejsza ni  okre lona w tabeli: ć ż ś

Klasa drogi Najmniejsza szeroko  w liniach rozgraniczaj cych drogi o przekrojuść ą

jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)

1×2 2×2 2×3

1 2 3 4

A - 60 70

S 30 40 50

GP 25 35 45

G 25 35 -

Z 20 30 -
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L 15 - -

D 15 - -

2. Szeroko ci dróg, o których mowa w ust. 1, obejmuj : jezdnie, pobocza, skarpy o wysoko ci 0,75 m, rowy ś ą ś
drogowe oraz pasy terenu za rowami, zgodnie z przepisami o drogach publicznych.

3. Szeroko  drogi w liniach rozgraniczaj cych powinna by  zwi kszona, je eli zawiera ona elementy lub ść ą ć ę ż
urz dzenia inne ni  wymienione w ust. 2.ą ż

4. Rozmiary terenu potrzebnego na w ze , skrzy owanie drogi klasy Z poza terenem zabudowy lub dróg ę ł ż
wy szych klas z drog  klasy Z, G, GP lub S oraz na plac i parking powinny by  okre lone indywidualnie. Na ż ą ć ś
skrzy owaniu drogi klasy Z z drog  klasy L lub D powinny by  stosowane naro ne ci cia linii rozgraniczaj cych ż ą ć ż ś ę ą
nie mniejsze ni  10 m × 10 m, a przy istniej cej zabudowie dopuszcza si  nie mniejsze ni  5 m × 5 m, za  na ż ą ę ż ś
skrzy owaniu drogi klasy L lub D z drog  klasy L lub D powinny by  stosowane naro ne ci cia nie mniejsze ni  5ż ą ć ż ś ę ż
m × 5 m.

§ 8a 

1. Obs uga ruchu z terenów przyleg ych do pasa drogowego drogi publicznej, z zachowaniem warunków ł ł
zawartych w § 9, mo e by  realizowana przez:ż ć

1)  inne drogi publiczne i drogi wewn trzne, w tym doj cia i dojazdy do nieruchomo ci - zlokalizowane poza jej ę ś ś
pasem drogowym;

2)  dodatkowe jezdnie, odpowiadaj ce parametrom technicznym dróg klasy D, L lub Z - zlokalizowane w jej pasie ą
drogowym.

2. Dodatkow  jezdni , o której mowa w ust. 1 pkt 2, stosuje si  jedynie w przypadku, gdy w wyniku budowy lub ą ę ę
przebudowy drogi nieruchomo  przyleg a do jej pasa drogowego traci dost p do drogi publicznej.ść ł ę

§ 9 

1. W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpiecze stwa ruchu drogowego okre la si  nast puj ce warunki ń ś ę ę ą
po cze  dróg, dopuszczalne odst py mi dzy w z ami lub skrzy owaniami oraz warunki stosowania zjazdów, łą ń ę ę ę ł ż
przy czym przez odst p mi dzy w z ami lub skrzy owaniami rozumie si  odleg o  mi dzy punktami przeci  osi ę ę ę ł ż ę ł ść ę ęć
dróg na s siednich w z ach lub skrzy owaniach:ą ę ł ż

1)  droga klasy A powinna mie  powi zania z drogami klasy G i drogami wy szych klas, odst py mi dzy w z ami ć ą ż ę ę ę ł
nie powinny by  mniejsze ni  15 km, a w granicach lub s siedztwie du ego miasta lub zespo u miast - nie ć ż ą ż ł
mniejsze ni  5 km; dopuszcza si  wyj tkowo pojedyncze odst py nie mniejsze ni  5 km, a w granicach lub ż ę ą ę ż
s siedztwie du ego miasta lub zespo u miast - nie mniejsze ni  3 km, je eli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie ą ż ł ż ż
odst py uzasadniaj , przy czym stosowanie na drodze klasy A zjazdów jest zabronione;ę ą

2)  droga klasy S powinna mie  powi zania z drogami klasy G (wyj tkowo klasy Z) i drogami wy szych klas, ć ą ą ż
odst py mi dzy w z ami (skrzy owaniami) poza terenem zabudowy nie powinny by  mniejsze ni  5 km, a na ę ę ę ł ż ć ż
terenie zabudowy w granicach lub s siedztwie du ego oraz redniego miasta - nie mniejsze ni  3 km; dopuszcza ą ż ś ż
si  wyj tkowo pojedyncze odst py mi dzy w z ami (skrzy owaniami) nie mniejsze ni  3 km poza terenem ę ą ę ę ę ł ż ż
zabudowy, a na terenie zabudowy - nie mniejsze ni  1,5 km, je eli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odst py ż ż ę
uzasadniaj , przy czym stosowanie zjazdów na drodze klasy S jest zabronione;ą

3)  droga klasy GP powinna mie  powi zania z drogami klasy Z (wyj tkowo klasy L) i drogami wy szych klas, a ć ą ą ż
odst py mi dzy skrzy owaniami (w z ami) poza terenem zabudowy nie powinny by  mniejsze ni  2000 m oraz ę ę ż ę ł ć ż
nie mniejsze ni  1000 m na terenie zabudowy; dopuszcza si  wyj tkowo pojedyncze odst py mi dzy ż ę ą ę ę
skrzy owaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze ni  1000 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze ni  600 ż ż ż
m, je eli potrzeby funkcjonalno-ruchowe lub ukszta towanie istniej cej sieci drogowej takie odst py uzasadniaj , ż ł ą ę ą
przy czym stosowanie na drodze klasy GP zjazdów jest dopuszczalne wyj tkowo, gdy brak innej mo liwo ci ą ż ś
dojazdu lub nie jest uzasadnione b d  mo liwe wykonanie albo wykorzystanie istniej cej drogi klasy D lub L do ą ź ż ą
obs ugi przyleg ych nieruchomo ci;ł ł ś

4)  droga klasy G powinna mie  powi zania z drogami nie ni szej klasy ni  L (wyj tkowo klasy D), a odst py ć ą ż ż ą ę
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mi dzy skrzy owaniami poza terenem zabudowy nie powinny by  mniejsze ni  800 m oraz na terenie zabudowy ę ż ć ż
nie mniejsze ni  500 m; dopuszcza si  wyj tkowo odst py mi dzy skrzy owaniami poza terenem zabudowy nie ż ę ą ę ę ż
mniejsze ni  600 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze ni  400 m, przy czym na drodze klasy G nale y ż ż ż
ograniczy  liczb  i cz sto  zjazdów przez zapewnienie dojazdu z innych dróg ni szych klas, szczególnie do ć ę ę ść ż
terenów przeznaczonych pod now  zabudow ;ą ę

5)  droga klasy Z powinna mie  powi zania z drogami wszystkich klas, z ograniczeniami wynikaj cymi z pkt 1 i 2, ć ą ą
a odst py mi dzy skrzy owaniami poza terenem zabudowy nie powinny by  mniejsze ni  500 m oraz na terenie ę ę ż ć ż
zabudowy nie mniejsze ni  300 m; dopuszcza si  wyj tkowo odst py mi dzy skrzy owaniami poza terenem ż ę ą ę ę ż
zabudowy nie mniejsze ni  250 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze ni  150 m, przy czym na drodze klasy Z ż ż
nale y d y  do ograniczenia liczby zjazdów, szczególnie do terenów przeznaczonych pod now  zabudow .ż ąż ć ą ę

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi, w wypadku uzasadnionym ukszta towaniem istniej cej sieci drogowej, ł ą
dopuszcza si  wyj tkowo odst pstwa od warunków dotycz cych odst pów mi dzy skrzy owaniami, okre lonych ę ą ę ą ę ę ż ś
w ust. 1 pkt 3, 4 i 5, je eli nie spowoduje to pogorszenia stanu bezpiecze stwa ruchu.ż ń

3. Dodatkowa jezdnia, o której mowa w § 8a ust. 1 pkt 2:

1)  mo e czy  si  z jezdni  g ówn  wy cznie po rednio przez inn  drog  publiczn  ni szej lub tej samej klasy ż łą ć ę ą ł ą łą ś ą ę ą ż
na skrzy owaniu lub w le;ż ęź

2)  nie mo e czy  si  bezpo rednio z cznic  lub jezdni  zbieraj co-rozprowadzaj c ;ż łą ć ę ś łą ą ą ą ą ą

3)  nie podlega warunkom stosowania zjazdów, okre lonym w ust. 1.ś

Dzia  III. Droga i po czenia dróg. ł łą

Rozdzia  1. Wymagania ogólne. ł

§ 10 

1. Droga powinna mie  w szczególno ci:ć ś

1)  jezdni  -je eli jest przeznaczona do ruchu pojazdów;ę ż

2)  pobocza lub chodnik -je eli jest przeznaczona do ruchu pieszych;ż

3)  torowisko tramwajowe -je eli jest przeznaczona do ruchu pojazdów szynowych.ż

2. Droga klasy A powinna mie  tak e urz dzenia czno ci alarmowej.ć ż ą łą ś

§ 11  Droga i  zwi zane z  ni  urz dzenia  powinny mie  form  architektoniczn  dostosowan  do krajobrazu ią ą ą ć ę ą ą
otaczaj cego zagospodarowania.ą

§ 12 

1. Dla klas dróg, o których mowa w § 4 ust. 1, ustala si  pr dko ci projektowe okre lone w tabeli: ę ę ś ś

Klasa drogi A S GP G Z L D

pr dko  ę ść
projektowa 

drogi 

poza 

terenem 

zabudowy

120, 100, 

801)

1202), 100, 

80

100, 80, 70,

60

70, 60, 50 60, 50, 40 50, 40 40,30
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(km/h):

na terenie 

zabudowy

80, 70, 601) 70, 60 60, 50 60, 50, 40 40, 30 30

1) Dopuszcza si  przy usytuowaniu drogi na obszarze intensywnie zurbanizowanym. ę
2) Mo na stosowa  na dwujezdniowej drodze.ż ć

2. Droga klasy A powinna mie  pr dko  projektow  ustalon  dla tej klasy drogi w ust. 1, z uwzgl dnieniem ć ę ść ą ą ę
warunków okre lonych w przepisach techniczno-budowlanych dotycz cych autostrad p atnych.ś ą ł

3. Droga klasy S i drogi ni szych klas powinny mie  pr dko  projektow  ustalon  dla tych klas dróg w ust. 1, ż ć ę ść ą ą
stosownie do warunków terenowych i zagospodarowania.

4. Droga zaliczona do sieci dróg mi dzynarodowych nie powinna mie  pr dko ci projektowej ni szej ni  wynika toę ć ę ś ż ż
z przepisów o g ównych drogach ruchu mi dzynarodowego.ł ę

§ 13 

1. W wypadku dróg klasy G i dróg wy szych klas wprowadza si  pr dko  miarodajn , okre lan  w nast puj cy ż ę ę ść ą ś ą ę ą
sposób:

1)  na dwujezdniowej drodze poza terenem zabudowy: 
Vm = Vp+ 10 km/h przy Vp  ≥100 km/h,

Vm = V p+ 20 km/h przy Vp  ≤80 km/h,

gdzie:

Vm - pr dko  miarodajna (km/h),ę ść
Vp - pr dko  projektowa (km/h);ę ść

2)  na dwupasowej drodze dwukierunkowej poza terenem zabudowy zgodnie z tabel : ą

Kr to  drogi (°/km)ę ść <80 80-160 161-240 >240

Pr dko  ę ść
miarodajna 

(km/h)

drogi klasy S o 

szeroko ci jezdni ś
7,5 m lub 7,0 m

110 100 90 80

drogi o szeroko ciś
jezdni 7,0 m z 

utwardzonymi 

poboczami

110 90 80 70

drogi o szeroko ciś
jezdni 7,0 m bez 

utwardzonych 

poboczy

100 90 80 70

drogi o szeroko ciś
jezdni 6,0 m z 

utwardzonymi 

poboczami

90 80 70 70

drogi o szeroko ciś
jezdni 6,0 m bez 

utwardzonych 

90 80 70 60
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poboczy

2a)  na drodze o przekroju 2+1: 
Vm = Vp+ 20 km/h, przy czym Vm  110 km/h,≤
gdzie:

Vm - pr dko  miarodajna [km/h],ę ść
Vp - pr dko  projektowa [km/h];ę ść

3)  na drodze na terenie zabudowy: 
Vm = Vo+ 20 km/h, je eli jezdnia nie jest ograniczona kraw nikami,ż ęż
Vm = Vo+ 10 km/h, je eli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraw nikami,ż ęż
gdzie:

Vm - pr dko  miarodajna (km/h),ę ść
Vo -  najwi ksza  dopuszczalna  pr dko  samochodów  osobowych  na  drodze,  ograniczona  znakiem  lubę ę ść
dopuszczona

przepisami (km/h).

2. Pr dko  miarodajna powinna by  co najmniej równa pr dko ci projektowej drogi i nie wi ksza od niej o wi cej ę ść ć ę ś ę ę
ni  20 km/h.ż

Rozdzia  2. Jezdnie. ł

§ 14 

1. Liczba jezdni i liczba pasów ruchu na jezdni powinny by  ustalane przy uwzgl dnieniu miarodajnego nat enia ć ę ęż
ruchu i klasy drogi, z zastrze eniem e:ż ż

1)  droga klasy A i S - powinna mie  co najmniej dwie jezdnie, ka d  przeznaczon  dla jednego kierunku, po co ć ż ą ą
najmniej dwa pasy ruchu;

2)  droga klasy GP i ni szej - powinna mie  co najmniej jedn  jezdni  z dwoma pasami ruchu.ż ć ą ę

2. W przypadku etapowania budowy droga klasy S poza terenem zabudowy mo e mie  jedn  jezdni  z dwoma ż ć ą ę
pasami ruchu, ka dym przeznaczonym do ruchu w przeciwnym kierunku.ż

3. Dopuszcza si  stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym do ruchu w obu kierunkach:ę

1)  na drodze klasy Z lub L poza terenem zabudowy - przy etapowaniu budowy lub przy przebudowie drogi;

2)  na drodze klasy D.

4. Poza terenem zabudowy ka da droga o czterech lub wi kszej liczbie pasów, przeznaczonych do ruchu w obu ż ę
kierunkach powinna mie  co najmniej dwie jezdnie, ka d  przeznaczon  dla jednego kierunku ruchu.ć ż ą ą

5. Zmiana liczby pasów ruchu, prowadzonych w ka dym z kierunków w tunelu o d ugo ci wi kszej ni  500 m ż ł ś ę ż
zlokalizowanym w ci gu transeuropejskiej sieci drogowej, mo e nast pi  przed wlotami do tunelu w odleg o ci nieą ż ą ć ł ś
mniejszej ni  170 m w terenie zabudowy lub nie mniejszej ni  270 m poza terenem zabudowy.ż ż

§ 15 

1. Szeroko  pasów ruchu, z zastrze eniem § 16, powinna wynosi :ść ż ć
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1)  na drodze klasy A-3,75 m;

2)  na drodze klasy S: 
 a)  dwujezdniowej - 3,75 m lub 3,50 m, 
 b)  jednojezdniowej - 3,75 m; 

3)  na drodze klasy GP i G-3,50 m;

4)  na drodze klasy Z - 3,00 m;

5)  na drodze klasy L - 2,75 m;

6)  na drodze klasy D - 2,50 m.

2. Na drogach klas Z, L i D szeroko  pasa ruchu mo e by  zwi kszona do maksymalnie 3,50 m, je eli taka ść ż ć ę ż
potrzeba wynika z prognozowanej struktury rodzajowej lub ilo ciowej ruchu.ś

3. Na drogach dwujezdniowych szeroko  pasa ruchu kolejnego wzgl dem pasa skrajnego mo e by  ść ę ż ć
zmniejszona do minimalnie:

1)  3,50 m - na drodze klasy A;

2)  3,25 m - na drodze klasy S;

3)  3,00 m - na drodze klasy GP i G.

4. W przypadku konieczno ci zastosowania rozwi za  uspokajaj cych ruch na drogach klas G, Z, L i D na terenieś ą ń ą
zabudowy, szeroko  pasa ruchu mo e by  zmniejszona o 0,25 m wzgl dem warto ci okre lonych w ust. 1.ść ż ć ę ś ś

5. W przypadkach o których mowa w § 14 ust. 3, minimalna szeroko  pasa ruchu powinna wynosi  3,50 m, przy ść ć
czym musz  by  spe nione wymagania okre lone w § 37 i w § 126.ą ć ł ś

6. Szeroko  jezdni na drogowym obiekcie in ynierskim powinna by  nie mniejsza ni  przed obiektem.ść ż ć ż

7. Zmiana szeroko ci pasa ruchu powinna by  wykonana zgodnie z warunkami okre lonymi w § 64.ś ć ś

§ 16 

1. Szeroko  ka dego pasa ruchu powinna by  zwi kszona na uku ko owym w planie, z zastrze eniem ust. 2 i 4, ść ż ć ę ł ł ż
o warto  obliczon  w nast puj cy sposób:ść ą ę ą

1) 40 / R - na drodze klasy Z i drogach wy szych klas oraz na ulicy klasy L usytuowanej na obszarze przemys owo-ż ł
handlowym lub na której odbywa si  zbiorowa komunikacja autobusowa,ę

2) 30 / R - na drodze klasy D oraz innych ni wymienione w pkt 1 drogach klasy L,ż

gdzie R jest promieniem uku ko owego osi jezdni wyra onym w metrach, przy czym obliczone poszerzenie ł ł ż
powinno by  zaokr glone do 5 cm w gór .ć ą ę

2. Nie nale y poszerza  pasa ruchu, je eli warto  obliczonego poszerzenia jest mniejsza ni  0,20 m, a tak e gdyż ć ż ść ż ż
jezdnia ma dwa lub wi cej pasów przeznaczonych dla jednego kierunku ruchu.ę

3. Zmiana szeroko ci jezdni powinna by  wykonana na krzywej przej ciowej, prostej przej ciowej lub na uku ś ć ś ś ł
ko owym o wi kszym promieniu, je eli jest to krzywa koszowa, w sposób p ynny bez widocznych za ama  ł ę ż ł ł ń
kraw dzi jezdni.ę

4. Na uku ko owym o promieniu mniejszym lub równym 25 m warto  poszerzenia powinna by  okre lona dla ł ł ść ć ś
ka dego pasa ruchu oddzielnie.ż
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5. Poszerzenie pasów ruchu na skrzy owaniu powinno by  ustalone z zachowaniem warunków, o których mowa ż ć
w § 74.

§ 17 

1. Jezdnia drogi powinna mie  pochylenie poprzeczne umo liwiaj ce sprawny sp yw wody.ć ż ą ł

2. Pochylenie poprzeczne jezdni, z zastrze eniem ust. 3, powinno wynosi  nie mniej ni :ż ć ż

1)  2,0% - nawierzchni twardej ulepszonej;

2)  3,0% - nawierzchni twardej nieulepszonej;

3)  4,0% - nawierzchni gruntowej ulepszonej.

3. Zachowanie pochyle  poprzecznych, o których mowa w ust. 2, nie jest wymagane na krzywych przej ciowych i ń ś
na prostych przej ciowych przed i za ukiem ko owym, na których nast puje zmiana kierunku pochylenia ś ł ł ę
poprzecznego jezdni, je eli:ż

1)  pochylenie pod u ne osi i kraw dzi jezdni s  wi ksze od dodatkowego pochylenia pod u nego, o którym mował ż ę ą ę ł ż
w § 18 ust. 3, nie mniej ni  o 0,2%,ż

2)  s  spe nione warunki, o których mowa w § 18 ust. 3,ą ł

oraz w uzasadnionych wypadkach na skrzy owaniu albo przy przebudowie lub remoncie ulicy, je eli pochylenie ż ż
uko ne jezdni nie b dzie mniejsze ni  0,7%.ś ę ż

4. Jezdnia dwukierunkowa, niezale nie od liczby pasów ruchu, na odcinku prostym lub na odcinku ż
krzywoliniowym niewymagaj cym jednostronnego pochylenia poprzecznego, powinna mie  kszta t daszkowy, z ą ć ł
zastrze eniem ust. 5.ż

5. Spe nienie warunku, o którym mowa w ust. 4, nie jest wymagane w wypadku prowadzenia drogi na stromym ł
zboczu, przewidywanej dobudowy drugiej jezdni, krótkiego odcinka prostego mi dzy odcinkami krzywoliniowymi ę
oraz je eli w wyniku zastosowania pochylenia jednostronnego uzyskuje si  korzystne warunki odprowadzenia ż ę
wód opadowych, a tak e na ulicach klasy L i D.ż

6. Jezdnia jednokierunkowa drogi powinna mie  jednostronne pochylenie poprzeczne, z zastrze eniem ust. 7.ć ż

7. W wypadku etapowania przebudowy albo remontu dróg klasy GP i dróg ni szych klas dopuszcza si  na jezdni ż ę
jednokierunkowej dwustronne pochylenie poprzeczne.

§ 18 

1. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni powinna by  wykonana na krzywej przej ciowej, prostej przej ciowej, ć ś ś
je eli krzywa przej ciowa nie jest wymagana, lub na uku ko owym o wi kszym promieniu, je eli jest to krzywa ż ś ł ł ę ż
koszowa.

2. Usytuowanie osi obrotu jezdni powinno by  tak dobrane, aby zapewni  sprawny odp yw wody oraz p ynny ć ć ł ł
przebieg kraw dzi jezdni, o którym mowa w § 26 ust. 1 pkt 1.ę

3. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni drogi powinna by  tak prowadzona, aby dodatkowe pochylenia ć
pod u ne kraw dzi jezdni nie przekracza y warto ci okre lonych w tabeli: ł ż ę ł ś ś

Pr dko  projektowa (km/h)ę ść Dopuszczalne dodatkowe pochylenie kraw dzi jezdni (%)ę

najwi kszeę najmniejsze na odcinku o pochyleniu 

poprzecznym  2%≤

1 2 3
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120-100 0,90 0,1 × a

a - odleg o  kraw dzi jezdni od osi ł ść ę
obrotu (m)

80 1,0

70, 60 1,6

50≤ 2,0

§ 19 O  jezdni drogi w planie mo e sk ada  si  z odcinków prostych lub krzywoliniowych.ś ż ł ć ę

§ 20 

1. Je eli pozwalaj  na to warunki miejscowe, d ugo  odcinka prostego na drodze poza terenem zabudowy o ż ą ł ść
wypuk ych za omach niwelety nieograniczaj cych widoczno ci nie powinna przekracza  warto ci okre lonych w ł ł ą ś ć ś ś
tabeli: 

Pr dko  ę ść
projektowa (km/h)

120 100 80 70 60

Najwi ksza ę
d ugo  odcinka ł ść
prostego (m)

2000 2000 1500 1200 1000

Najmniejsza 

d ugo  odcinka ł ść
prostego mi dzy ę
odcinkami 

krzywoliniowymi o

zgodnym kierunku

zwrotu (m)

500 400 350 300 250

2. W wypadku przebudowy albo remontu drogi d ugo  odcinka prostego mi dzy odcinkami krzywoliniowymi ł ść ę
mo e by  inna ni  okre lona w tabeli ust. 1.ż ć ż ś

§ 21 

1. Odcinek krzywoliniowy mo e zawiera  uk ko owy, kombinacje uków ko owych i krzywych przej ciowych a ż ć ł ł ł ł ś
tak e inne rodzaje krzywych.ż

2. uk ko owy powinien by  zaprojektowany i wykonany w taki sposób, aby bezpiecze stwo by o zachowane przy Ł ł ć ń ł
ruchu po mokrej nawierzchni z pr dko ci  miarodajn  - w wypadku drogi klasy G i dróg wy szych klas lub z ę ś ą ą ż
pr dko ci  projektow  - na drodze klasy Z, L lub D.ę ś ą ą

3. Wymaganie, o którym mowa w ust. 2, uznaje si  za spe nione, je eli równocze nie:ę ł ż ś

1)  warto  promienia uku ko owego w planie jest nie mniejsza ni  okre lona w tabeli, z zastrze eniem ust. 4: ść ł ł ż ś ż

Pr dko  projektowa ę ść
(km/h)

120 100 80 70 60 50 40 30

Promie  ń
uku ł
ko owego ł

drogi poza

terenem 

zabudowy,

750 500 300 200 125 80 50 30
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(m) przy 

pochyleniu

poprzeczn

ym jezdni 

7%

drogi na 

terenie 

zabudowy:

przy 

pochyleniu

poprzeczn

ym jezdni 

5%

- - - - 140 80 50 30

przy 

pochyleniu

poprzeczn

ym jezdni 

6%

- - 250 170 120 70 - -

2)  warto ci promienia uku ko owego w planie oraz pochylenia poprzecznego jezdni s  zgodne, z zastrze eniem ś ł ł ą ż
ust. 5, z okre lonymi w tabelach: ś

 a)  droga klasy G i drogi wy szych klas, je eli jezdnia nie jest ograniczona kraw nikami: ż ż ęż

Pr dko  ę ść
miarodajna 

(km/h)

Promie  uku ko owego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdniń ł ł 1)

jak na 

odcinku 

prostym

2% do 

2,5%

3% 4% 5% 6%2) 7%2)

130 4000≥ 3500≥ 2500 1800 1400 1100 900≤

120 3500≥ 3000≥ 2000 1500 1200 900 750≤

110 2800≥ 2500≥ 1800 1400 1000 800 600≤

100 >2200 2000≥ 1400 1000 800 600 500≤

90 1600≥ 1500≥ 1000 750 600 500 400≤

80 1200≥ 1100≥ 800 600 450 350 300≤

70 1000≥ 800≥ 600 400 300 250 200≤

60 600≥ 500≥ 350 250 200 150 125≤

50 450≥ 350≥ 250 175 125 100 80≤
1) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o warto ci po redniej nale y interpolowa  i zaokr gla  do 0,5%. ś ś ż ć ą ć
2) Stosowanie przy pr dko ci miarodajnej powy ej 90 km/h wymaga uzasadnienia.ę ś ż

 b)  droga klasy G i drogi wy szych klas, je eli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraw nikami: ż ż ęż

Pr dko  ę ść
miarodajna 

Promie  uku ko owego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdniń ł ł *)
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(km/h)

jak na odcinku 

prostym

2% 3% 4% 5% 6%

80 950≥ 550≥ 450 350 300 250≤

70 600≥ 375≥ 300 250 200 170≤

60 380≥ 250≥ 200 160 140 120≤

50 220≥ 150≥ 120 100 80 70≤
*) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o warto ci po redniej nale y interpolowa  i zaokr gla  do 0,5%. ś ś ż ć ą ć

 c)  drogi klasy Z, L i D, je eli jezdnia nie jest ograniczona kraw nikami: ż ęż

Pr dko  ę ść
projektowa 

(km/h)

Promie  uku ko owego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdniń ł ł *)

jak na 

odcinku 

prostym

2% 3% 4% 5% 6% 7%

60 600≥ 500≥ 350 250 200 150 125

50 450≥ 350≥ 250 175 125 100 80

40 250≥ 220≥ 150 100 75 60 50

30 150≥ 120≥ 90 60 50 40 30
*) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o warto ci po redniej nale y interpolowa  i zaokr gla  do 0,5%. ś ś ż ć ą ć

 d)  drogi klasy Z, L i D, je eli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraw nikami: ż ęż

Pr dko  ę ść
projektowa 

(km/h)

Promie  uku ko owego w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdniń ł ł *)

jak na odcinku 

prostym

2% 3% 4% 5%

60 380≥ 250≥ 200 160 140

50 220≥ 150≥ 120 100 80

40 150≥ 100≥ 75 60 50

30 70≥ 50≥ 40 35 30
*) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o warto ci po redniej nale y interpolowa  i zaokr gla  do 0,5%. ś ś ż ć ą ć

4. Na drodze klasy D dopuszcza si  zmniejszenie promienia uku w planie do 20 m, a przy k cie za amania trasy ę ł ą ł
zbli onym do 90° - do 12 m.ż

5. Zachowanie pochyle  poprzecznych jezdni, o których mowa w ust. 3 pkt 2, nie jest wymagane na ulicach klasy ń
L i D, a w wypadku uspokojenia ruchu - tak e na ulicy klasy Z.ż

§ 22 

1. Dwa odcinki drogi, które maj  sta e i o ró nej warto ci krzywizny w planie, powinny by  po czone krzyw  ą ł ż ś ć łą ą
przej ciow , z zastrze eniem ust. 3 i 4. Krzywa przej ciowa powinna by  wykonana tak, aby:ś ą ż ś ć

1)  przyrost przyspieszenia do rodkowego dzia aj cego na pojazd poruszaj cy si  z pr dko ci  projektow  nie byś ł ą ą ę ę ś ą ą ł
wi kszy ni  okre lony w tabeli: ę ż ś
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Pr dko  ę ść
projektowa 

(km/h)

120-100 80 70 60 50 40

Przyrost 

przyspieszenia 

do rodkowego ś
(m/s3)

0,3 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9

2)  k t zwrotu trasy na d ugo ci krzywej przej ciowej mie ci  si  w przedziale 3°-30°, z zastrze eniem ust. 2;ą ł ś ś ś ł ę ż

3)  dodatkowe pochylenie pod u ne zewn trznej kraw dzi jezdni na krzywej przej ciowej spe nia o warunki, o ł ż ę ę ś ł ł
których mowa w § 18 ust. 3.

2. Warunek, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, nie musi by  spe niony przy k cie zwrotu trasy mniejszym ni  9°, a ć ł ą ż
tak e na serpentynie.ż

3. W uzasadnionych wzgl dami u ytkowymi wypadkach zamiast krzywych przej ciowych mo na stosowa  na ę ż ś ż ć
drogach klasy L i D oraz ulicach klasy Z proste przej ciowe o d ugo ciach nie mniejszych ni  okre lone w tabeli: ś ł ś ż ś

Pr dko  projektowa ę ść
(km/h)

60 50 40 30

D ugo  prostej ł ść
przej ciowej (m)ś

30 25 20 15

4. Krzywych przej ciowych mo na nie stosowa , je eli:ś ż ć ż

1)  promie  uku w planie jest wi kszy ni  2000 m na drodze poza terenem zabudowy przy pr dko ci projektowej ń ł ę ż ę ś
120 km/h i 100 km/h lub wi kszy ni  1000 m przy pr dko ci projektowej 80 km/h i mniejszej;ę ż ę ś

2)  droga na terenie zabudowy ma na uku w planie pochylenie poprzeczne jezdni jak na odcinku prostym.ł

5. Na drodze poza terenem zabudowy, gdy nie ma potrzeby stosowania krzywych przej ciowych a k t zwrotu ś ą
trasy jest mniejszy ni  9°, d ugo  uku ko owego nie powinna by  mniejsza ni  okre lona w tabeli: ż ł ść ł ł ć ż ś

Pr dko  projektowa ę ść
(km/h)

120 100 80 70-60

D ugo  uku ł ść ł
ko owego (m)ł

300 200 150 100

§ 23 

1. Na drodze klasy GP i drogach ni szych klas mo na stosowa  serpentyny. Parametry serpentyny okre la tabela:ż ż ć ś

Parametr serpentyny Pr dko  projektowa serpentyny (km/h)ę ść

30 20 15

Promie  uku ń ł
podstawowego w osi jezdni 

nie mniejszy ni  (m)ż

30 25 15

Pochylenie poprzeczne 5 5 5
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jezdni na uku ł
podstawowym (%)

D ugo  krzywej (prostej) ł ść
przej ciowej nie mniejsza ś
ni  (m)ż

30 25 20

2. Poszerzenie pasa ruchu na uku podstawowym serpentyny powinno spe nia  warunki, o których mowa w § 16.ł ł ć

§ 24 

1. Niweleta jezdni mo e sk ada  si  z odcinków o sta ym pochyleniu, krzywych wypuk ych lub krzywych wkl s ych.ż ł ć ę ł ł ę ł

2. Pochylenie niwelety jezdni nie powinno by  wi ksze ni  okre lone w tabeli: ć ę ż ś

Pr dko  ę ść
projektowa 

(km/h)

120 100 80 70 60 50 40 30

Pochylenie 

niwelety 

jezdni (%)

4 5 6 7 8 9 10 12

3. W wypadku przebudowy albo remontu drogi o pr dko ci projektowej 100 km/h i mniejszej dopuszcza si  ę ś ę
zwi kszenie pochylenia, o którym mowa w ust. 2, nie wi cej ni  o 1%.ę ę ż

4. Pochylenie uko ne jezdni nie powinno by  mniejsze ni  0,7% i nie wi ksze ni  12%. W wypadku trudnego ś ć ż ę ż
ukszta towania terenu dopuszcza si  na drogach klasy L i D pochylenie uko ne wi ksze ni  12%.ł ę ś ę ż

5. Pochylenie niwelety jezdni powinno wynosi  nie mniej ni  0,3%, z zastrze eniem § 17 ust. 3 pkt 1.ć ż ż

6. Dopuszcza si  mniejsze pochylenie niwelety jezdni ni  okre lone w ust. 5, gdy droga:ę ż ś

1)  znajduje si  na terenie zabudowy,ę

2)  przebiega po terenie bagiennym, zalesionym, p askim lub o du ej przepuszczalno ci gruntu, pod warunkiem ł ż ś
nale ytego odwodnienia jezdni i korpusu drogi.ż

7. Promienie krzywych wypuk ych i wkl s ych niwelety jezdni, z zachowaniem warunków, o których mowa w § 168,ł ę ł
nie powinny by  mniejsze ni  okre lone w tabeli: ć ż ś

Pr dko  projektowa ę ść
(km/h)

120 100 80 70 60 50 40 30

Promie  ń
krzywej 

wypuk ej ł
(m)

droga 

dwujezdni

owa

12 000 7000*) 3500 2500 2000 - - -

droga 

jednojezd

niowa

- 8000 4500 3000 2500 1500 600 300

Promie  krzywej ń 4500 3000 2000 1800 1500 1000 600 300
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wkl s ej (m)ę ł
*) Dopuszcza si  6000 m przy przebudowie albo remoncie drogi.ę

8. Okre lone w ust. 7 promienie krzywych wkl s ych mog  by  na jezdni ulicy mniejsze, jednak nie wi cej ni  ś ę ł ą ć ę ż
dwukrotnie, z zachowaniem warunków, o których mowa w § 168.

§ 25  Ukszta towanie jezdni ulicy, przy której jest torowisko tramwajowe, powinno spe nia  tak e wymagania, oł ł ć ż
których mowa w rozdziale 10 niniejszego dzia u.ł

§ 26 

1. Je eli na to pozwalaj  warunki miejscowe, powinna by  zapewniona kompozycja przestrzenna elementów ż ą ć
geometrycznych drogi w planie i w przekroju pod u nym, spe niaj ca w szczególno ci nast puj ce wymagania:ł ż ł ą ś ę ą

1)  zapewniona jest ci g o  pola widzenia jezdni oraz p ynno  i brak wzrokowych z udze  deformacji jej ą ł ść ł ść ł ń
kraw dzi na odleg o  nie mniejsz  ni  300 m przy pr dko ci projektowej 120 km/h oraz nie mniejsz  ni  250 m i ę ł ść ą ż ę ś ą ż
200 m przy pr dko ci projektowej odpowiednio 100 km/h i 80 km/h;ę ś

2)  nie stosuje si  d ugich prostych w planie oraz elementów krzywoliniowych wymagaj cych pochylenia ę ł ą
poprzecznego jezdni wi kszego ni  4% w wypadku drogi na terenie zabudowy i wi kszego ni  5% poza nim.ę ż ę ż

2. Zapewnienie wymaga  zwi zanych z kompozycj  przestrzenn  drogi nie powinno ogranicza  jej w a ciwo ci ń ą ą ą ć ł ś ś
u ytkowych.ż

Rozdzia  3. Dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania. ł

§ 27 

1. Dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania mo na stosowa :ż ć

1)  na wzniesieniach - w celu umo liwienia wyprzedzania pojazdów, których pr dko  ruchu maleje w trakcie ż ę ść
pokonywania wzniesienia;

2)  poza wzniesieniem - w celu zwi kszenia mo liwo ci wyprzedzania pojazdów.ę ż ś

2. Dodatkowy pas ruchu do wyprzedzania powinien by  projektowany z lewej strony zasadniczego pasa ruchu.ć

3. Szeroko  dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania powinna by  równa szeroko ci pasa ruchu, przy którym ść ć ś
si  on znajduje, okre lonej w § 15 ust. 1, z zastrze eniem, e na drogach klas A, S, GP i G, na których przewidujeę ś ż ż
si  wprowadzenie zakazu wyprzedzania przez samochody ci arowe, mo e by  ona zmniejszona minimalnie do ę ęż ż ć
warto ci okre lonych w § 15 ust. 3.ś ś

4. Pocz tek i koniec dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania powinny by  wykonane w formie klinów, ą ć
stanowi cych cz  jezdni wy czon  z ruchu za pomoc  znaków poziomych.ą ęść łą ą ą

5. ci cie klinów wykonuje si  przy u yciu proporcji 1: Ś ę ę ż x, gdzie x  5 ≥ w przypadku klina pocz tkowego i ą x  ≥10 w 
przypadku klina ko cowego.ń

6. D ugo  dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania, mierzona pomi dzy ko cem klina pocz tkowego a ł ść ę ń ą
pocz tkiem klina ko cowego, w miejscach, w których ma on pe n  szeroko , powinna mie ci  si  w przedziale ą ń ł ą ść ś ć ę
od 500 do 1500 m.

7. W przypadku gdy w celu zaprojektowania dodatkowego pasa do wyprzedzania zachodzi konieczno  ść
za amania kraw dzi jezdni w planie, to minimalne warto ci skosu powinny odpowiada  warto ciom okre lonym w ł ę ś ć ś ś
§ 64.

8. Pochylenie pod u ne i poprzeczne dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania oraz jego ukszta towanie w ł ż ł
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planie powinny by  dostosowane do ukszta towania pasa ruchu, przy którym si  on znajduje.ć ł ę

§ 28 Zastosowanie dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania mo liwe jest przy zapewnieniu:ż

1)  na wszystkich pasach ruchu - odleg o ci widoczno ci na zatrzymanie przed przeszkod , zgodnie z § 168 ust. 1ł ś ś ą
i 2;

2)  na zasadniczym pasie ruchu - decyzyjnej odleg o ci widoczno ci przy zbli aniu si  do klina pocz tkowego, ł ś ś ż ę ą
zgodnie z § 168 ust. 4 pkt 1 i ust. 5;

3)  na dodatkowym pasie ruchu do wyprzedzania - decyzyjnej odleg o ci widoczno ci przy zbli aniu si  do klina ł ś ś ż ę
ko cowego, zgodnie z § 168 ust. 4 pkt 2 i ust. 5.ń

§ 29 Drog  o przekroju 2+1 mo na stosowa  wy cznie poza terenem zabudowy jako drog  klasy GP lub G orazę ż ć łą ę
jako drog  klasy S, przy etapowaniu jej budowy, je eli istniej ce i prognozowane SDR mie ci si  w przedziale odę ż ą ś ę
4000 do 22 000.

§ 29a 

1. Na drodze o przekroju 2+1 dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania:

1)  przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach - powinny by  lokalizowane wzgl dem siebie w taki sposób,ć ę
aby na adnym przekroju drogi nie wyst powa y wi cej ni  trzy pasy ruchu;ż ę ł ę ż

2)  przeznaczone do ruchu w tym samym kierunku, powinny by  rozmieszczone w równych lub maksymalnie ć
zbli onych do siebie odleg o ciach.ż ł ś

2. Kliny tego samego rodzaju mog  si  ze sob  czy , pod warunkiem pozostawienia pomi dzy nimi cz ci ą ę ą łą ć ę ęś
jezdni, wy czonej z ruchu za pomoc  znaków poziomych, o d ugo ci co najmniej:łą ą ł ś

1)  30 m - mierzonej pomi dzy pocz tkami klinów pocz tkowych;ę ą ą

2)  100 m - mierzonej pomi dzy ko cami klinów ko cowych.ę ń ń

3. W przypadku, o którym mowa w ust. 2 pkt 2, na dodatkowych pasach ruchu do wyprzedzania nale y zapewni  ż ć
odleg o  widoczno ci na zatrzymanie zbli aj cych si  do siebie pojazdów, stanowi c  dwukrotno  odleg o ci, ł ść ś ż ą ę ą ą ść ł ś
okre lonej w § 168 ust. 1 i 2, przy za o eniu, e wysoko  celu obserwacji wynosi 1 m.ś ł ż ż ść

§ 29b 

1. Na drodze o przekroju 2+1 dopuszcza si  rozdzielenie pasów przeznaczonych do ruchu w przeciwnych ę
kierunkach za pomoc  separatorów, trwale przymocowanych do konstrukcji nawierzchni jezdni, lub dwustronnej ą
bariery ochronnej - umieszczonych na pasie separuj cym.ą

2. Minimalna szeroko  pasa separuj cego powinna wynosi  co najmniej:ść ą ć

1) x + b + x,

gdzie: 
x - odleg o  lica prowadnicy lub podstawy bariery od kraw dzi pasa ruchu i kraw dzi dodatkowego pasa ruchuł ść ę ę
do wyprzedzania, okre lona w § 129 ust. 3 pkt 2,ś
b - maksymalna ca kowita szeroko  dwustronnej bariery ochronnej;ł ść

2)  0,5 m + s + 0,5 m,

gdzie: 
s - maksymalna ca kowita szeroko  separatora.ł ść

3. Pobocze drogi o przekroju 2+1 powinno:
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1)  na drodze klasy S - odpowiada  wymaganiom okre lonym w § 36;ć ś

2)  na drodze klasy GP lub G - odpowiada  wymaganiom okre lonym w § 37, 39 i 40.ć ś

§ 29c 

1. Na drodze o przekroju 2+1:

1)  klasy S - w z y (skrzy owania) mog  by  usytuowane wy cznie pomi dzy rozsuni tymi klinami pocz tkowymi,ę ł ż ą ć łą ę ę ą
a stosowanie zjazdów jest zabronione;

2)  klasy GP - skrzy owania (w z y) i zjazdy publiczne mog  by  usytuowane pomi dzy rozsuni tymi klinami ż ę ł ą ć ę ę
pocz tkowymi lub ko cowymi, a stosowanie zjazdów indywidualnych jest zabronione;ą ń

3)  klasy G - skrzy owania i zjazdy mog  by  usytuowane pomi dzy rozsuni tymi klinami pocz tkowymi lub ż ą ć ę ę ą
ko cowymi.ń

2. Na drodze o przekroju 2+1 ruch pieszych i rowerzystów powinien odbywa  si  poza jezdni  g ówn , a przej ciać ę ą ł ą ś
dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów mog  by  usytuowane wy cznie pomi dzy rozsuni tymi klinami ą ć łą ę ę
pocz tkowymi.ą

Rozdzia  4. Pasy postojowe. ł

§ 30 

1. Na ulicy klasy GP, z zastrze eniem ust. 2, oraz na ulicach ni szych klas mo na stosowa  pas postojowy, je eli ż ż ż ć ż
otaczaj ce zagospodarowanie wywo uje zapotrzebowanie na miejsca postojowe. Pas postojowy na ulicy klasy GPą ł
oraz na nowej ulicy klasy G powinien by  oddzielony od jezdni pasem manewrowym o szeroko ci 3,0 m, a w ć ś
uzasadnionym wypadku dopuszcza si  pas manewrowy o szeroko ci nie mniejszej ni  2,5 m.ę ś ż

2. Pas postojowy na ulicy klasy GP dopuszcza si  przy przebudowie albo remoncie tej ulicy.ę

3. Szeroko  pasa postojowego powinna by  dostosowana do rodzaju pojazdów oraz sposobu ich umieszczenia ść ć
na tym pasie. Wymiary stanowisk postojowych dla poszczególnych rodzajów pojazdów okre la § 116. D ugo  ś ł ść
pasa postojowego powinna by  dostosowana do potrzeb przy uwzgl dnieniu bezpiecze stwa ruchu na drodze.ć ę ń

4. Pochylenie pod u ne i poprzeczne pasa postojowego usytuowanego przy jezdni powinny by  dostosowane do ł ż ć
ukszta towania jezdni. ł

5. Pas postojowy nie powinien by  stosowany w szczególno ci w otoczeniu skrzy owa , a tak e przej  dla ć ś ż ń ż ść
pieszych i przejazdów dla rowerzystów.

Rozdzia  5. Pasy dziel ce. ł ą

§  31  Pas  dziel cy  powinien  mie  szeroko  i  konstrukcj  powierzchni  odpowiednie  do  przeznaczenia  orazą ć ść ę
wymaga  bezpiecze stwa ruchu.ń ń

§ 32 

1. rodkowy pas dziel cy drogi poza terenem zabudowy oraz dróg klasy A i S na terenie zabudowy powinien mieŚ ą ć
po obu stronach opaski, ka d  o szeroko ci 0,5 m.ż ą ś

2. W a ciwo ci u ytkowe opaski, a tak e jej pochylenie poprzeczne i pod u ne powinny by  takie same jak pasa ł ś ś ż ż ł ż ć
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ruchu przylegaj cego do niej.ą

3. Na opasce nie nale y umieszcza  adnych urz dze , a zw aszcza kratek ciekowych.ż ć ż ą ń ł ś

4. rodkowy pas dziel cy drogi klasy A i S powinien umo liwia  umieszczenie na nim bariery ochronnej.Ś ą ż ć

5. rodkowe pasy dziel ce na drodze klasy A oraz, z zastrze eniem § 34, na drodze klasy S powinny spe nia  Ś ą ż ł ć
wymagania okre lone w przepisach techniczno-budowlanych dotycz cych autostrad p atnych.ś ą ł

§ 33 

1. Ukszta towanie i konstrukcja powierzchni rodkowego pasa dziel cego powinna umo liwia  sp yw wód ł ś ą ż ć ł
opadowych i przej cie tych wód w obr bie pasa dziel cego, z zastrze eniem ust. 2.ę ę ą ż

2. Dopuszcza si  sp yw wód z utwardzonego pasa dziel cego na jezdni , pod warunkiem e materia  ę ł ą ę ż ł
utwardzaj cy pas dziel cy nie b dzie zanieczyszcza  jezdni, a sp yw z powierzchni pasa b dzie równomierny.ą ą ę ć ł ę

§ 34 Na terenie zabudowy oraz w obr bie skrzy owa  i w z ów pas dziel cy na drodze klasy S i drogach ni szychę ż ń ę ł ą ż
klas mo e by  obramowany kraw nikiem, je eli uzyskuje si  lepsze warunki odwodnienia lub utrzymania drogi.ż ć ęż ż ę

§ 35 

1. Na dwukierunkowej jezdni drogi, w zale no ci od potrzeb, mo na stosowa  wyspy dziel ce rodkowe lub ż ś ż ć ą ś
boczne.

2. Wymiary wyspy powinny by  dostosowane do funkcji, jakie ona pe ni. Je eli jest ona stref  oczekiwania dla ć ł ż ą
pieszych, jej szeroko  nie powinna by  mniejsza ni  2,0 m.ść ć ż

3. Za amania osi i kraw dzi jezdni zwi zane z wysp  powinny by  wykonane o skosie okre lonym w § 64.ł ę ą ą ć ś

4. Konstrukcja wyspy powinna spe nia  warunki okre lone w § 76 dla wysp kanalizuj cych ruch na skrzy owaniu.ł ć ś ą ż

Rozdzia  6. Pobocza. ł

§ 36 

1. Pobocza drogi klasy A lub S, z zastrze eniem ust. 3, sk adaj  si  z umieszczonego przy jezdni pasa ż ł ą ę
awaryjnego i gruntowego pobocza. 

2. Szeroko  pasa awaryjnego i gruntowego pobocza nie powinny by  mniejsze ni  okre lone w tabeli: ść ć ż ś

Szerokość
(m)

Droga klasy A Droga klasy S

poza terenem zabudowy na terenie zabudowy

pr dko  projektowa (km/h)ę ść

120 100 80 120 100 80 80 70 60

pasa 

awaryjneg

o

3,00 2,50 2,50 2,50 1) 2,50

gruntoweg

o pobocza

1,252) 0,752)

1) Na jednojezdniowej drodze klasy S i etapowaniu budowy dopuszcza si  pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m. ę ś

adamk@piib.org.pl



2) Szeroko  gruntowego  pobocza  mo e by  wi ksza,  je eli  wynika  to  z  warunków  usytuowania  urz dześć ż ć ę ż ą ń
organizacji, bezpiecze stwa ruchu lub ochrony rodowiska.ń ś

3. Na drodze klasy S o pr dko ci projektowej 80 km/h poza terenem zabudowy dopuszcza si  zamiast pasa ę ś ę
awaryjnego stosowanie opaski zewn trznej o szeroko ci nie mniejszej ni  0,7 m oraz co oko o 2 km stosowanie ę ś ż ł
zatok awaryjnych o szeroko ci nie mniejszej ni  2,5 m i d ugo ci nie mniejszej ni  60 m. Miejsca usytuowania ś ż ł ś ż
zatok i odleg o ci mi dzy nimi powinny by  dostosowane do potrzeb oraz mo liwo ci terenowych.ł ś ę ć ż ś

4. Pochylenie poprzeczne pasa awaryjnego oraz pochylenia pod u ne pasa awaryjnego i gruntowego pobocza ł ż
powinny by  co do warto ci i kierunku takie same jak jezdni.ć ś

5. Na pasie awaryjnym nie wolno lokalizowa  adnych obiektów ani urz dze .ć ż ą ń

6. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza, o którym mowa w ust. 1, powinno wynosi :ć

1)  od 6% do 8% - na odcinku prostym oraz na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni jak na 
odcinku prostym;

2)  o 2% do 3% wi cej ni  pasa awaryjnego - na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni innym ę ż
ni  na odcinku prostym, je li jest to pobocze po wewn trznej stronie uku;ż ś ę ł

3)  od 3% do 4% w kierunku przeciwnym ni  pas awaryjny - na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu ż
poprzecznym jezdni skierowanym do rodka uku, je li jest to pobocze po zewn trznej stronie uku.ś ł ś ę ł

7. Przy przebudowie albo remoncie drogi w celu uzyskania parametrów drogi klasy A dopuszcza si  zmniejszenie ę
szeroko ci gruntowego pobocza, jednak nie wi cej ni  do 0,75 m, je eli szeroko  pasa awaryjnego spe nia ś ę ż ż ść ł
wymagania, o których mowa w ust. 2.

§ 37 

1. Pobocza gruntowe drogi klasy GP i dróg ni szych klas powinny mie  szeroko ci, z zastrze eniem § 38, nie ż ć ś ż
mniejsze ni :ż

1)  1,50 m - na drodze klasy GP;

2)  1,25 m - na drodze klasy G;

3)  1,00 m - na drodze klasy Z;

4)  0,75 m - na drodze klasy L lub D.

2. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu 
poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym powinno wynosi :ć

1)  od 6% do 8% - przy szeroko ci pobocza nie mniejszej ni  1,0 m;ś ż

2)  8% - przy szeroko ci pobocza mniejszej ni  1,0 m.ś ż

3. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni 
innym ni  na odcinku prostym powinno wynosi :ż ć

1)  o 2% do 3% wi cej ni  pochylenie jezdni, je eli jest to pobocze po wewn trznej stronie uku;ę ż ż ę ł

2)  tyle co pochylenie jezdni - do szeroko ci 1 m pobocza, a na pozosta ej cz ci pobocza - 2% w kierunku ś ł ęś
przeciwnym, je eli jest to pobocze po zewn trznej stronie uku.ż ę ł

§ 38 

1. Na drogach klasy GP, G i Z, w zale no ci od potrzeb, w tym ruchu lokalnego i pieszych, cz  pobocza ż ś ęść
przylegaj ca do jezdni mo e by  utwardzona.ą ż ć
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2. Utwardzone pobocze powinno mie  szeroko  nie wi ksz  ni  1,5 m, a jego pochylenie pod u ne i poprzeczne ć ść ę ą ż ł ż
powinno by  dostosowane do pochyle  pasa ruchu, przy którym si  ono znajduje.ć ń ę

3.(uchylony)

4. Gruntowe pobocze, przylegaj ce do utwardzonego pobocza, powinno mie  szeroko  nie mniejsz  ni  0,75 m, ą ć ść ą ż
a w wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza si  szeroko  0,50 m.ę ść

§ 39 

1. Jednojezdniowa droga zaliczona do sieci dróg mi dzynarodowych oraz dwujezdniowa droga klasy GP, G lub Z,ę
bez utwardzonych poboczy, powinny mie  opaski zewn trzne stanowi ce cz  poboczy przylegaj cych do ć ę ą ęść ą
jezdni. Konstrukcja nawierzchni opaski powinna by  taka sama jak jezdni.ć

2. Opaska zewn trzna powinna mie  szeroko  0,50 m, a w wypadku drogi zaliczonej do sieci dróg ę ć ść
mi dzynarodowych - nie mniej ni  0,70 m.ę ż

§ 40 

1. Szeroko  gruntowego pobocza, o którym mowa w § 37 ust. 1 i § 38 ust. 4, mo e by  wi ksza, je eli wynika to ść ż ć ę ż
z warunków usytuowania urz dze  organizacji, bezpiecze stwa ruchu lub ochrony rodowiska.ą ń ń ś

2. Gruntowe pobocze, o którym mowa w § 37 ust. 1 i w§ 38 ust. 4, powinno mie  nawierzchni  co najmniej ć ę
gruntow  ulepszon .ą ą

§  41  Wymagania  dotycz ce  poboczy  na  obiektach  in ynierskich  s  okre lone  w  przepisach  dotycz cychą ż ą ś ą
warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  drogowe obiekty in ynierskie i ich usytuowanie.ć ż

Rozdzia  7. Skarpy nasypów i wykopów. ł

§ 42 

1. Skarpy nasypów dróg klasy A i S powinny mie , z zastrze eniem ust. 4 i 5, pochylenie:ć ż

1)  1:3 przy wysoko ci skarpy nasypu do 2 m, z zastrze eniem § 102 ust. 4;ś ż

2)  1:1,5 przy wysoko ci skarpy nasypu wi kszej ni  2 m do 8 m.ś ę ż

2. Skarpy wykopów dróg klasy A i S powinny mie , z zastrze eniem ust. 4 i 5, pochylenie:ć ż

1)  1:3 przy wysoko ci skarpy wykopu do 1 m, z zastrze eniem § 102 ust. 4;ś ż

2)  1:2 przy wysoko ci skarpy wykopu wi kszej ni  1 m do 2 m;ś ę ż

3)  1:1,5 przy wysoko ci skarpy wykopu wi kszej ni  2 m do 8 m.ś ę ż

3. Skarpy nasypów i wykopów dróg klasy GP i dróg ni szych klas powinny mie , z zastrze eniem ust. 4 i 5, ż ć ż
pochylenie 1:1,5.

4. Pochylenie i konstrukcja urz dze  wzmacniaj cych skarpy nasypów i wykopów dróg powinny by  ustalone na ą ń ą ć
podstawie oblicze  ich stateczno ci zgodnie z Polsk  Norm , w szczególno ci wtedy, gdy:ń ś ą ą ś

1)  skarpa nasypu lub wykopu ma wysoko  wi ksz  ni  8 m;ść ę ą ż

2)  skarpa nasypu lub wykopu ma wysoko  wi ksz  ni  6 m, a zbocze ma pochylenie wi ksze ni  1:3;ść ę ą ż ę ż
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3)  drogowa budowla ziemna b dzie budowana z materia u lub w gruncie wymagaj cym szczególnych procedur ę ł ą
technicznych i technologicznych;

4)  nasyp b dzie budowany na gruntach o ma ej no no ci, na terenie osuwiskowym albo na terenie podlegaj cym ę ł ś ś ą
wp ywom eksploatacji górniczej;ł

5)  skarpa nasypu b dzie nara ona na dzia anie wód stoj cych lub p yn cych na terenie zalewowym.ę ż ł ą ł ą

5. Pochylenie skarpy nasypu lub wykopu mo e by  mniejsze ni  okre lone w ust. 1, 2 i 3, je eli nie wyst puje ż ć ż ś ż ę
aden z wypadków, o których mowa w ust. 4, a za zmian  pochylenia przemawiaj  wzgl dy utrzymania, ż ą ą ę

ekonomiczne lub estetyczne.

6. W wypadkach, o których mowa w ust. 4 i 5, mog  by  stosowane w szczególno ci zmienne pochylenia skarp ą ć ś
zale ne od ich wysoko ci, awy oraz przypory skarp.ż ś ł

7. Skarpy nasypów i wykopów powinny by  umocnione obudow  ro linn ; w wypadkach o których mowa w ust. 4, ć ą ś ą
mog  by  stosowane inne rozwi zania.ą ć ą

Rozdzia  8. Chodniki. ł

§ 43 

1. Usytuowanie chodnika wzgl dem jezdni powinno zapewnia  bezpiecze stwo ruchu. Odleg o  chodnika od ę ć ń ł ść
kraw dzi jezdni, z zastrze eniem ust. 3 i 4, nie powinna by  mniejsza ni :ę ż ć ż

1)  10,0 m - w wypadku ulicy klasy S;

2)  5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP;

3)  3,5 m - w wypadku ulicy klasy G.

2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik mo e by  usytuowany bezpo rednio przy jezdni lub przy pasie postojowym. ż ć ś
Ulica klasy L lub D w strefie zamieszkania mo e nie mie  wyodr bnionej jezdni i chodników.ż ć ę

3. W wyj tkowych wypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy przebudowie albo remoncie ulic, ą
o których mowa w ust. 1, dopuszcza si  usytuowanie chodnika bezpo rednio przy jezdni, przy czym w wypadku ę ś
ulic klasy S i GP - pod warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielaj cego chodnik od jezdni lub innych ą
urz dze  zapewniaj cych bezpiecze stwo ruchu. ą ń ą ń

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy, w zale no ci od potrzeb, mo e by  stosowany ż ś ż ć
samodzielny ci g pieszy lub pieszo-rowerowy, usytuowany poza pasem drogowym lub chodnik na koronie drogi, ą
oddzielony od jezdni bocznym pasem dziel cym o szeroko ci nie mniejszej ni  1,0 m.ą ś ż

5. W wypadkach o których mowa w ust. 2 i 3, chodnik powinien by  wyniesiony ponad kraw d  jezdni lub pasa ć ę ź
postojowego na wysoko  od 6 cm do 16 cm i oddzielony kraw nikiem. Ustalenie to nie dotyczy stref ść ęż
zamieszkania, przej  dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów.ść

§ 44 

1. Chodnik powinien mie  szeroko  dostosowan  do nat enia ruchu pieszych, z zastrze eniem ust. 3.ć ść ą ęż ż

2. Szeroko  chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie powinna by  mniejsza ni  2,0 m, a w wypadku ść ć ż
przebudowy albo remontu drogi dopuszcza si  miejscowe zmniejszenie szeroko ci chodnika do 1,25 m, je eli jestę ś ż
on przeznaczony wy cznie do ruchu pieszych.łą

3. Szeroko  chodnika powinna by  odpowiednio zwi kszona, je eli oprócz ruchu pieszych jest on przeznaczony ść ć ę ż
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do usytuowania urz dze  technicznych w szczególno ci podpór znaków drogowych, s upów, drzew, wej  lub ą ń ś ł ść
zjazdów utrudniaj cych ruch pieszych.ą

4. Szeroko  chodnika odsuni tego od jezdni lub szeroko  samodzielnego ci gu pieszego nie powinna by  ść ę ść ą ć
mniejsza ni  1,5 m, a dopuszcza si  miejscowe zmniejszenie szeroko ci chodnika do 1,0 m, je eli jest on ż ę ś ż
przeznaczony wy cznie do ruchu pieszych.łą

5. D ugo  chodnika usytuowanego w ci gu przej  dla pieszych mi dzy jezdniami lub mi dzy jezdni  a ł ść ą ść ę ę ą
torowiskiem tramwajowym powinna wynosi  nie mniej ni  2,0 m.ć ż

6. Urz dzenia na chodniku, w szczególno ci podpory znaków drogowych, s upy o wietleniowe nale y tak ą ś ł ś ż
usytuowa , aby nie utrudnia y u ytkowania chodnika, w tym przez osoby niepe nosprawne.ć ł ż ł

§ 45 

1. Pochylenie pod u ne chodnika lub samodzielnego ci gu pieszego nie powinno przekracza  6%. Przy ł ż ą ć
wi kszych pochyleniach nale y stosowa  schody lub pochylnie.ę ż ć

2. Schody i pochylnie na chodniku mog  by  jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub amane ze spocznikami.ą ć ł

3. Liczba stopni w biegu schodów nie mo e by  mniejsza ni  3 i nie wi ksza ni  13; dopuszcza si  17 stopni w ż ć ż ę ż ę
schodach jednobiegowych.

4. Wysoko  stopnia nie mo e by  wi ksza ni  17,5 cm, a szeroko  od 30 cm do 35 cm, przy czym 2 ść ż ć ę ż ść h + s = 60 
cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysoko , a ść s - szeroko  stopnia. ść

5. Pochylenie pod u ne pochylni dla ruchu pieszych nie powinno by  wi ksze ni  8%, a wyj tkowo 10%, gdy ł ż ć ę ż ą
d ugo  jej nie przekracza 10 m lub w wypadku pochylni zadaszonej. Je eli d ugo  pochylni jest wi ksza ni  10 ł ść ż ł ść ę ż
m, to nale y j  podzieli  na krótsze odcinki przedzielone po rednimi spocznikami, spe niaj ce nast puj ce ż ą ć ś ł ą ę ą
warunki:

1)  ró nica poziomów mi dzy s siednimi spocznikami nie jest wi ksza ni  0,80 m;ż ę ą ę ż

2)  d ugo  odcinka pochylni nie jest wi ksza ni  8 m;ł ść ę ż

3)  d ugo  spoczników nie jest mniejsza ni  1,5 m;ł ść ż

4)  ka dy odcinek pochylni powinien rozpoczyna  si  i ko czy  spocznikiem.ż ć ę ń ć

6. Szeroko  schodów i pochylni nale y dostosowa  do nat enia ruchu pieszych i do szeroko ci chodnika. ść ż ć ęż ś
Szeroko  u ytkowa schodów powinna by  nie mniejsza ni  1,2 m, a pochylni - nie mniejsza ni  2,0 m. Szerokość ż ć ż ż ść
u ytkow  mierzy si  mi dzy wewn trznymi kraw dziami balustrad, a w wypadku cian ograniczaj cych schody - ż ą ę ę ę ę ś ą
mi dzy por czami mocowanymi do nich.ę ę

7. Szczegó owe wymagania, jakim powinny odpowiada  schody i pochylnie oraz balustrady i por cze s  ł ć ę ą
okre lone w przepisach dotycz cych warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  drogowe obiekty ś ą ć
in ynierskie i ich usytuowanie.ż

8. Pochylenie poprzeczne chodnika powinno wynosi  od 1% do 3% w zale no ci od rodzaju nawierzchni i ć ż ś
powinno umo liwia  sprawny sp yw wody opadowej.ż ć ł

9. Stopnie schodów, spoczniki schodów i pochylni powinny mie  pochylenie od 1% do 2%, zgodne z kierunkiem ć
pochylenia biegów schodów i pochylni.

10. W wypadkach uzasadnionych dopuszcza si  na chodniku progi inne ni  stopnie schodów, je li ich wysoko  ę ż ś ść
nie jest wi ksza ni  2 cm.ę ż

Rozdzia  9. cie ki rowerowe. ł Ś ż
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§ 46 

1. Usytuowanie cie ki rowerowej wzgl dem jezdni powinno zapewni  bezpiecze stwo ruchu.ś ż ę ć ń

2. Odleg o  cie ki rowerowej od kraw dzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiada  wymaganiom ł ść ś ż ę ć
okre lonym w § 43 ust. 1, z zastrze eniem ust. 3.ś ż

3. Na drogach klasy G, Z, L i D na terenie zabudowy dopuszcza si  wyznaczenie pasów ruchu dla rowerów o ę
szeroko ci nie mniejszej ni  1,5 m i nie wi kszej ni  2,0 m ka dy, przy czym dopuszcza si  jej zwi kszenie w ś ż ę ż ż ę ę
obr bie skrzy owania do 3,0 m. Pas ruchu dla rowerów oddziela si  od s siedniego pasa ruchu znakami ę ż ę ą
poziomymi lub wysp  dziel c .ą ą ą

§ 47 

1. Szeroko  cie ki rowerowej powinna wynosi  nie mniej ni :ść ś ż ć ż

1)  1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa;

2)  2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa;

3)  2,5 m - gdy ze cie ki jednokierunkowej mog  korzysta  piesi.ś ż ą ć

2. Szeroko  cie ki rowerowej nale y ustala  indywidualnie, je eli oprócz prowadzenia ruchu rowerowego pe ni ść ś ż ż ć ż ł
ona inne funkcje.

§ 48 

1. Pochylenie pod u ne cie ki rowerowej nie powinno przekracza  5%. W wyj tkowych wypadkach dopuszcza ł ż ś ż ć ą
si  wi ksze pochylenia, lecz nie wi ksze ni  15%. Wysoko  progów i uskoków na cie ce rowerowej nie powinnaę ę ę ż ść ś ż
przekracza  1 cm.ć

2. Pochylenie poprzeczne cie ki rowerowej powinno by  jednostronne i wynosi  od 1% do 3%, w zale no ci od ś ż ć ć ż ś
rodzaju nawierzchni, i powinno umo liwia  sprawny sp yw wody opadowej.ż ć ł

Rozdzia  10. Torowisko tramwajowe. ł

§ 49 

1. Torowisko tramwajowe usytuowane w ulicy powinno by  wydzielone z jezdni, z zastrze eniem ust. 2.ć ż

2. Torowisko mo e by  wspólne z jezdni  na skrzy owaniu oraz na ulicy klasy G i ulicach ni szych klas mi dzy ż ć ą ż ż ę
skrzy owaniami z wy czeniem rozjazdów, a w szczególno ci zwrotnic.ż łą ś

3. Wydzielone torowisko tramwajowe, je eli nie przewiduje si  po nim ruchu innych pojazdów, w szczególno ci ż ę ś
pojazdów uprzywilejowanych, powinno by  wyniesione ponad jezdni  na wysoko  nie mniejsz  ni  10 cm i ć ę ść ą ż
oddzielone kraw nikiem od jezdni.ęż

4. Na torowisku wspólnym z jezdni , z wy czeniem uków w planie, poziomy g ówek szyn powinny by  ą łą ł ł ć
dostosowane do poziomu powierzchni jezdni, z tym e ró nica wysoko ci mi dzy szyn  wewn trzn  i zewn trzn  ż ż ś ę ą ę ą ę ą
nie powinna by  wi ksza ni  2 cm.ć ę ż

§ 50 

1. Szeroko  wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego na szlaku, z zastrze eniem ust. 4, powinna ść ż
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wynosi  nie mniej ni :ć ż

1) 2(d + b + p) + 0,50 m - gdy s upy trakcyjne s  na mi dzytorzu,ł ą ę

2) 2(d + b + p) + 0,10 m - gdy na mi dzytorzu jest ogrodzenie,ę

3) 2(d + b) + p - gdy nie ma s upów trakcyjnych i ogrodzenia na mi dzytorzu,ł ę

gdzie: 
d- szeroko  taboru tramwajowego, w metrach,ść
b - zewn trzny pas bezpiecze stwa, okre lony w ust. 2,ę ń ś
p - wewn trzny pas bezpiecze stwa o szeroko ci 0,50 m.ę ń ś

2. Zewn trzny pas bezpiecze stwa, mierzony od rzutu pionowego najbardziej wystaj cej cz ci taboru ę ń ą ęś
tramwajowego do ogrodzenia, ciany lub kraw dzi jezdni, powinien mie  szeroko  nie mniejsz  ni  0,75 m.ś ę ć ść ą ż

3. Dopuszcza si  zmniejszenie szeroko ci pasa bezpiecze stwa, o którym mowa w ust. 2, do 0,50 m, w wypadku ę ś ń
usytuowania wzd u  torów cian lub wygrodze , pod warunkiem wykonania w tych urz dzeniach wn k w ł ż ś ń ą ę
odst pach co najwy ej 20 m z pe n  szeroko ci  pasa bezpiecze stwa.ę ż ł ą ś ą ń

4. Szeroko  torowiska tramwajowego nale y ustala  indywidualnie w obr bie przystanków, skrzy owa  oraz gdy ść ż ć ę ż ń
na torowisku s  inne ni  wymienione w ust. 1 obiekty i urz dzenia, a tak e gdy torowisko pe ni dodatkowe funkcje,ą ż ą ż ł
w szczególno ci gdy jest przeznaczone do ruchu komunikacji autobusowej lub pojazdów uprzywilejowanych.ś

§ 51 Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna spe nia  ni ej okre lone warunki, jakim powinny odpowiada  torył ć ż ś ć
tramwajowe:

1)  promie  uku w planie toru tramwajowego na szlaku nie powinien by  mniejszy ni  50 m i 25 m na ń ł ć ż
skrzy owaniu oraz na rozjazdach i p tlach; ż ę

2)  w wypadku jednoczesnego wyst powania uku w przekroju pod u nym i uku w planie, promie  uku w planie ę ł ł ż ł ń ł
nie mo e by  mniejszy ni  200 m;ż ć ż

3)  pochylenie pod u ne toru tramwajowego nie powinno by  wi ksze ni : ł ż ć ę ż
 a)  5% na szlaku, je li przewidywany tabor ma odpowiednie w a ciwo ci trakcyjne, ś ł ś ś
 b)  3% na dojazdach do wiaduktu i estakady, 
 c)  2,5% na przystanku tramwajowym i na rozjazdach; 

4)  uk w przekroju pod u nym powinien by  stosowany, gdy algebraiczna ró nica pochyle  pod u nych jest ł ł ż ć ż ń ł ż
wi ksza ni  0,6%;ę ż

5)  promie  uku w przekroju pod u nym nie powinien by  mniejszy ni  2000 m.ń ł ł ż ć ż

Rozdzia  11. Pasy zieleni. ł

§ 52 

1. Pas zieleni mo e by  elementem pasa drogowego, je eli pe ni funkcje estetyczne lub zwi zane z ochron  ż ć ż ł ą ą
rodowiska albo przyczynia si  do wype nienia wymaga  okre lonych w § 1 ust. 3 rozporz dzenia.ś ę ł ń ś ą

2. Ziele  w pasie drogowym nie powinna zagra a  bezpiecze stwu uczestników ruchu, ogranicza  wymaganego ń ż ć ń ć
pola widoczno ci, skrajni drogi oraz utrudnia  utrzymania drogi.ś ć

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izolacyjnej, ograniczaj cego wzajemnie negatywne oddzia ywanie ą ł
drogi i rodowiska, dostosowuje si  do warunków wynikaj cych z decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach.ś ę ą ś
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§ 53 

1. Szeroko  pasa zieleni, zapewniaj ca wystarczaj ce warunki jej wegetacji i piel gnacji powinna wynosi  co ść ą ą ę ć
najmniej 3,0 m, je eli jest to rz d drzew, ywop ot lub pasmo krzewów.ż ą ż ł

2. Drzewa w pasie drogowym powinny by  tak usytuowane, eby w okresie swojej wegetacji nie powodowa y ć ż ł
niszczenia nawierzchni drogi oraz nie utrudnia y u ytkowania chodników przez pieszych, w szczególno ci przez ł ż ś
osoby niepe nosprawne.ł

3. Odleg o  pnia drzewa od kraw dzi jezdni nie powinna by  mniejsza ni  3,0 m, a w wypadku przebudowy albo ł ść ę ć ż
remontu drogi dopuszcza si  mniejsz  odleg o , je li b d  spe nione pozosta e warunki okre lone w ę ą ł ść ś ę ą ł ł ś
rozporz dzeniu.ą

4. Ustalenie odleg o ci urz dze  in ynieryjnych, drogowych i budowlanych od drzew lub terenów wpisanych do ł ś ą ń ż
rejestru zabytków lub obszarów obj tych ochron  konserwatorsk  wymaga uzgodnienia z w a ciwym terenowo ę ą ą ł ś
wojewod .ą

Rozdzia  12. Skrajnia drogi. ł

§ 54 

1. Nad drog  powinna by  zachowana wolna przestrze , zwana dalej „skrajni  drogi”, o wymiarach okre lonych wą ć ń ą ś
za czniku nr 1.łą

2. Wysoko  skrajni drogi, o której mowa w za czniku nr 1, powinna by , z zastrze eniem ust. 3, nie mniejsza ść łą ć ż
ni :ż

1)  4,70 m - nad drog  klasy A, S lub GP;ą

2)  4,60 m - nad drog  klasy G lub Z;ą

3)  4,50 m - nad drog  klasy L lub D.ą

3. Wysoko  skrajni drogi mo e by  zmniejszona do:ść ż ć

1)  4,50 m -je eli jest przebudowywana albo remontowana droga klasy A, S lub GP, natomiast obiekty nad tymi ż
drogami nie s  obj te tymi robotami;ą ę

2)  4,20 m -je eli jest przebudowywana albo remontowana droga klasy G lub Z, natomiast obiekty nad tymi ż
drogami nie s  obj te tymi robotami;ą ę

3)  3,50 m - nad drog  klasy L lub D, za zgod  zarz dcy tych dróg.ą ą ą

4. Wysoko  skrajni nad chodnikiem lub cie k  rowerow  powinna by  nie mniejsza ni  2,50 m, a w wypadku ichść ś ż ą ą ć ż
przebudowy albo remontu mo e by  zmniejszona do 2,20 m.ż ć

5. Wymiary skrajni torowiska tramwajowego okre laj  Polskie Normy.ś ą

6. Wymiary skrajni drogi na obiekcie in ynierskim okre laj  przepisy dotycz ce warunków technicznych, jakim ż ś ą ą
powinny odpowiada  drogowe obiekty in ynierskie i ich usytuowanie.ć ż

Rozdzia  13. Skrzy owania i zjazdy. ł ż

§ 55 
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1. W celu okre lenia wymaga  technicznych i u ytkowych wprowadza si  nast puj cy podzia  skrzy owa  i ś ń ż ę ę ą ł ż ń
zjazdów:

1)  skrzy owanie zwyk e - nie zawiera na adnym wlocie wyspy dziel cej kierunki ruchu lub rodkowego pasa ż ł ż ą ś
dziel cego;ą

2)  skrzy owanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jednym wlocie wysp  dziel c  lub rodkowy pas ż ę ą ą ś
dziel cy; do skrzy owa  skanalizowanych zalicza si  tak e ronda;ą ż ń ę ż

3)  zjazd publiczny - okre lony przez zarz dc  drogi jako zjazd co najmniej do jednego obiektu, w którym ś ą ę
prowadzona jest dzia alno  gospodarcza lub dzia alno  o charakterze publicznym;ł ść ł ść

4)  zjazd indywidualny - okre lony przez zarz dc  drogi jako zjazd do jednego lub kilku obiektów u ytkowanych ś ą ę ż
indywidualnie.

2. Zakres stosowania skrzy owa , w z ów i przejazdów drogowych na drogach poszczególnych klas okre la ż ń ę ł ś
tabela: 

Klasa drogi A S GP G Z L D

A W W W P,(W) P P P

S W W W, (Sc) W, Sc P, (Sp) P P

GP W W, (Sc) W, Sc Sc,(W) Sc, (Sp) Sc, Sp Sz, Sp

G P,(W) W, Sc Sc, (W) Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz Sz

Z P P, (Sp) Sc, (Sp) Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz Sc, Sz

L P P Sc, Sp Sc, Sz Sc, Sz Sz Sz

D P P Sz, Sp Sz Sc, Sz Sz Sz
 Oznaczenia w tabeli: 
W - w ze ,ę ł
Sc - skrzy owanie skanalizowane,ż
Sz - skrzy owanie zwyk e,ż ł
Sp - skrzy owanie tylko na prawe skr ty,ż ę
P - przejazd drogowy (ró nopoziomowy),ż
(...) - rozwi zanie dopuszczalne wyj tkowo w uzasadnionych wypadkach.ą ą

§  56  Skrzy owanie  dróg,  jego  uk ad  funkcjonalny,  przestrzenny  i  rozwi zanie  techniczne  powinno  by  takż ł ą ć
zaprojektowane  i  wykonane,  eby  mogli  z  niego  korzysta  wszyscy  uczestnicy  ruchu,  dla  których  jest  onoż ć
przeznaczone, na warunkach ustalonych w rozporz dzeniu i przepisach odr bnych.ą ę

§ 57 

1. Parametry techniczne wlotu skrzy owania drogi klasy G i dróg wy szych klas z pierwsze stwem przejazdu, z ż ż ń
wyj tkiem ronda, powinny by  ustalone na podstawie pr dko ci miarodajnej.ą ć ę ś

2. Pr dko  miarodajn  wlotu, o którym mowa w ust. 1, ustala si  jako równ  pr dko ci miarodajnej drogi, na ę ść ą ę ą ę ś
której ten wlot si  znajduje, je li nie jest ona wi ksza ni  100 km/h. Je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ę ś ę ż ż ę ść ę
ni  100 km/h, nale y ograniczy  pr dko  na odcinku poprzedzaj cym skrzy owanie do okre lonej w projekcie ż ż ć ę ść ą ż ś
organizacji ruchu i nie wi kszej ni  80 km/h, a za pr dko  miarodajn  wlotu przyj  pr dko  ograniczon  ę ż ę ść ą ąć ę ść ą
znakiem powi kszon  o 10 km/h lub 20 km/h zgodnie z ustaleniami, o których mowa w § 13 ust. 1 pkt 3.ę ą

§ 58 

1. Skrzy owanie na drodze klasy S powinno by  skanalizowane. Rondo mo e znajdowa  si  tylko na pocz tku ż ć ż ć ę ą
lub ko cu tej drogi.ń
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2. Pr dko  miarodajna odcinka drogi poprzedzaj cego rondo, o którym mowa w ust. 1, powinna by  ograniczonaę ść ą ć
do 50 km/h lub wyj tkowo do 60 km/h za pomoc  znaków drogowych lub przez ukszta towanie geometryczne ą ą ł
drogi wymuszaj ce ograniczenie pr dko ci ruchu.ą ę ś

§ 59  Na drodze klasy S oraz na nowej drodze klasy GP lub G liczba wlotów skrzy owania nie powinna byż ć
wi ksza ni  cztery, chyba e jest to skrzy owanie typu rondo.ę ż ż ż

§ 60 

1. K t przeci cia osi dróg na skrzy owaniu powinien by  zbli ony do k ta 90°, z dopuszczalnym odchyleniem nie ą ę ż ć ż ą
wi kszym ni  30°, je li s  spe nione wymagania widoczno ci na skrzy owaniu okre lone w za czniku nr 2.ę ż ś ą ł ś ż ś łą

2. K t przeci cia toru jazdy pojazdów z torem ruchu pieszych lub rowerzystów powinien by  zbli ony do k ta 90°, ą ę ć ż ą
z dopuszczalnym odchyleniem nie wi kszym ni  10°.ę ż

3. W wyj tkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi, dopuszcza si  odst pstwo od warunków, ą ę ę
o których mowa w ust. 1 i 2, je li b d  spe nione pozosta e warunki okre lone w rozporz dzeniu, w szczególno ci ś ę ą ł ł ś ą ś
wymagania widoczno ci i przejezdno ci.ś ś

§ 61 Liczba pasów ruchu na wprost na odpowiadaj cym sobie wlocie i wylocie skrzy owania powinna by  takaą ż ć
sama, jak na odcinku drogi przed skrzy owaniem.ż

§ 62 

1. Ukszta towanie wysoko ciowe powierzchni jezdni skrzy owania powinno by  dostosowane do pochylenia ł ś ż ć
pod u nego i poprzecznego drogi z pierwsze stwem przejazdu przy jednoczesnym zapewnieniu sprawnego ł ż ń
odprowadzenia wody opadowej ze skrzy owania. W wypadku skrzy owania dróg bez pierwsze stwa przejazdu ż ż ń
oraz ronda mo na wzajemnie dostosowa  pochylenia pod u ne i poprzeczne dróg w celu zapewnienia sprawnegoż ć ł ż
odprowadzenia wody.

2. Pochylenia pod u ne i poprzeczne drogi z pierwsze stwem przejazdu w miejscu wyst powania skrzy owania ł ż ń ę ż
nie powinny by  wi ksze ni  3% w wypadku dróg klasy S i GP, 3,5% - w wypadku dróg klasy G i Z oraz 4% - w ć ę ż
wypadku dróg klasy L i D. Na skrzy owaniu poza terenem zabudowy dopuszcza si  pochylenia drogi odpowiednioż ę
4%, 5% i 6%.

3. Pochylenie pod u ne drogi podporz dkowanej nie powinno by  wi ksze ni  3% na d ugo ci co najmniej 20 m ł ż ą ć ę ż ł ś
od kraw dzi jezdni drogi z pierwsze stwem przejazdu.ę ń

§ 63 Uk ad geometryczny, rozwi zanie techniczne oraz sposób organizacji i sterowania ruchem na skrzy owaniuł ą ż
powinny by  wzajemnie dostosowane do siebie.ć

§ 64 

1. Na skrzy owaniu skanalizowanym skos za amania w planie kraw dzi jezdni drogi nie powinien by  wi kszy ni  ż ł ę ć ę ż
okre lony w tabeli: ś

Usytuowanie 

skrzy owaniaż
Skos za amania kraw dzi jezdni przy pr dko ci miarodajnejł ę ę ś *) drogi (km/h)

40≤ 50 60 70 80 90≥

Poza terenem 

zabudowy

1:10 1:15 

(1:10)

1:20 

(1:15)

1:25 

(1:20)

1:30 

(1:20)

1:40 

(1:30)

Na terenie 

zabudowy

1:10 

(1:5)

1:10 1:10 1:15 

(1:10)

1:20 

(1:15)

-

*) Na drodze klasy Z lub L jest to pr dko  projektowa, a w wypadku ma ego ronda jest to pr dko  przy doje dzie ę ść ł ę ść ź
do ronda. 
(...) W wypadkach okre lonych w ust. 2.ś

2. W wypadku przebudowy albo remontu skrzy owania, a tak e na drodze na terenie zabudowy z ruchem ż ż
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uspokojonym skos za amania kraw dzi jezdni mo e by  zwi kszony do warto ci podanych w nawiasach w ust. 1 ł ę ż ć ę ś
w tabeli.

§ 65 

1. Pasy ruchu na skanalizowanym wlocie skrzy owania dróg powinny mie  szeroko  tak , jak przed ż ć ść ą
skrzy owaniem, a w wyj tkowych wypadkach szeroko  ka dego z nich mo e by  pomniejszona:ż ą ść ż ż ć

1)  nie wi cej ni  o 0,25 m - je eli jest to grupa pasów dla pojazdów jad cych na wprost; ę ż ż ą

2)  nie wi cej ni  o 0,50 m - je eli jest to grupa pasów dla pojazdów skr caj cych w lewo lub w prawo. ę ż ż ę ą

2. Na skrzy owaniu skanalizowanym o jednym pasie ruchu na wprost na drodze z pierwsze stwem przejazdu pasż ń
ten powinien mie  szeroko :ć ść

1)  od 4,50 m do 5,00 m - je eli jest ograniczony z obu stron kraw nikami; ż ęż

2)  od 4,00 m do 4,50 m - je eli jest ograniczony z jednej strony kraw nikami; ż ęż

3)  tak  jak pas ruchu - je eli z obu stron nie jest ograniczony kraw nikami; ą ż ęż

4)  tak  jak pas ruchu - je eli w strefie uspokojonego ruchu jest ograniczony kraw nikami (z jednej lub z obu ą ż ęż
stron) na d ugo ci mniejszej ni  20 m. ł ś ż

3. Je eli wyst puje jeden pas ruchu na wprost na podporz dkowanym wlocie drogi, powinien on mie  szeroko :ż ę ą ć ść

1)  od 4,00 m do 4,50 m - je eli jest ograniczony z jednej lub z obu stron kraw nikami; ż ęż

2)  tak  jak pas ruchu - je eli z obu stron nie jest ograniczony kraw nikami; ą ż ęż

3)  tak  jak pas ruchu - je eli w strefie uspokojonego ruchu jest ograniczony kraw nikami z jednej lub z obu stroną ż ęż
na d ugo ci mniejszej ni  20 m. ł ś ż

4. Warunki okre lone w ust. 2 i 3 nie dotycz  wlotów na skrzy owaniu typu mini lub ma e rondo, o których mowa wś ą ż ł
§ 75.

§ 66 

1. Dodatkowy pas dla pojazdów skr caj cych w lewo na skrzy owaniu powinien by  stosowany na:ę ą ż ć

1)  wlocie drogi klasy S;

2)  wlocie ulicy klasy GP.

2. Dodatkowy pas mo e by  tak e stosowany na wlotach pozosta ych dróg klasy GP oraz dróg klasy G i Z, je eli ż ć ż ł ż
s  one dwujezdniowe lub wynika to z warunków organizacji i bezpiecze stwa ruchu.ą ń

3. Dodatkowy pas dla pojazdów skr caj cych w lewo powinien mie :ę ą ć

1)  odcinek zmiany pasa ruchu o d ugo ci nie mniejszej ni  okre lony w tabeli: ł ś ż ś

Pr dko  ę ść
miarodajna 

drogi*) (km/h)

50≤ 60 70 80 90 100

D ugo  ł ść
odcinka zmiany

pasa ruchu (m)

15 20 30 40 50 55

adamk@piib.org.pl



*) W wypadku drogi klasy Z jest to pr dko  projektowa.ę ść

2)  odcinek zwalniania o d ugo ci nie mniejszej ni  okre lony w tabeli: ł ś ż ś

Pochylenie 

pod u ne wlotu ł ż
(%)

D ugo  odcinka zwalniania (m) przy pr dko ci miarodajnejł ść ę ś *) (km/h)

50≤ 60 70 80 90 100

-6 30 40 60 80 105 140

-4 25 35 55 70 90 120

-2 20 30 45 60 80 105

0 15 25 40 50 70 95

2 10 20 35 45 60 85

4 10 15 30 40 55 75

6 10 15 25 35 50 65
*) W wypadku drogi klasy Z jest to pr dko  projektowa.ę ść

3)  odcinek akumulacji o d ugo ci obliczonej na podstawie miarodajnego nat enia ruchu pojazdów skr caj cych ł ś ęż ę ą
w lewo, które musz  si  zatrzyma , eby umo liwi  przejazd pojazdom z pierwsze stwem przejazdu; d ugo  ą ę ć ż ż ć ń ł ść
odcinka akumulacji nie powinna by  mniejsza ni  20 m.ć ż

4. Przy przebudowie albo remoncie skrzy owania dopuszcza si  zmniejszenie d ugo ci odcinka zmiany pasa ż ę ł ś
ruchu, o którym mowa w ust. 3 pkt 1, do 20 m.

§ 67 

1. Dodatkowy pas dla pojazdów skr caj cych w prawo na skrzy owaniu powinien by  stosowany na:ę ą ż ć

1)  wlocie drogi klasy S;

2)  wlocie dwujezdniowej ulicy klasy GP;

3)  wlocie drogi klasy GP lub G poza terenem zabudowy o pr dko ci miarodajnej wi kszej ni  90 km/h.ę ś ę ż

2. Dodatkowy pas dla pojazdów skr caj cych w prawo mo e by  tak e stosowany na wlotach dróg klasy GP i G ę ą ż ć ż
innych ni  wymienione w ust. 1 oraz dróg klasy Z, je eli wynika to z warunków organizacji i bezpiecze stwa ruchu.ż ż ń

3. Dodatkowy pas dla pojazdów skr caj cych w prawo, z zastrze eniem ust. 5, powinien mie :ę ą ż ć

1)  odcinek zmiany pasa ruchu o d ugo ci okre lonej w § 66 ust. 3 pkt 1;ł ś ś

2)  odcinek zwalniania o d ugo ci nie mniejszej ni  okre lona w tabeli: ł ś ż ś

Pr dko  ę ść
miarodajna 

drogi1) (km/h)

Pochylenie 

pod u ne wlotu ł ż
(%)

D ugo  odcinka zwalniania (m) przy promieniu uku skr tu w prawoł ść ł ę 2) (m)

10≤ 11-15 16-20 21-30 >30

60 -4 35 30 25 20 10

-2 30 25 20 15 10

0 25 20 15 10 10
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2 20 15 10 - -

4 15 10 10 - -

80 -4 70 65 60 55 50

-2 60 55 50 45 40

0 50 50 45 40 35

2 45 45 40 35 30

4 40 40 35 30 25

100 -4 120 115 110 105 95

-2 105 100 95 90 85

0 95 90 85 80 75

2 85 80 75 70 65

4 75 70 65 65 60
1) W wypadku drogi klasy Z jest to pr dko  projektowa. ę ść
2) Je eli na wlocie jest  wyznaczone przej cie  dla pieszych lub skrzy owanie jest  wyposa one w sygnalizacjż ś ż ż ę
wietln , to nale y przyj  d ugo  odcinka zwalniania jak dla promienia uku równego 10 m.ś ą ż ąć ł ść ł

3)  odcinek akumulacji, je li skrzy owanie jest wyposa one w sygnalizacj  wietln  lub na jego wlocie jest ś ż ż ę ś ą
wyznaczone przej cie dla pieszych; d ugo  odcinka akumulacji powinna by  okre lona zgodnie z wymaganiami, ś ł ść ć ś
o których mowa w § 66 ust. 3 pkt 3.

4. Przy przebudowie albo remoncie skrzy owania dopuszcza si  zmniejszenie d ugo ci odcinka zmiany pasa ż ę ł ś
ruchu, o którym mowa w ust. 3 pkt 1, do 15 m.

5. Je eli dodatkowy pas dla pojazdów skr caj cych w prawo, o którym mowa w ust. 3, nie wymaga odcinka ż ę ą
akumulacji i pr dko  miarodajna drogi poza terenem zabudowy jest mniejsza ni  90 km/h, dopuszcza si  ę ść ż ę
stosowanie dodatkowego pasa w postaci klina o skosie nie wi kszym ni  1: 10 i d ugo ci od 30 m do 50 m.ę ż ł ś

§ 68 

1. Dodatkowy pas ruchu na skrzy owaniu z prawej strony wylotu drogi z pierwsze stwem przejazdu powinien by  ż ń ć
stosowany na:

1)  drodze klasy S oraz na dwujezdniowej drodze klasy GP lub G poza terenem zabudowy, gdy miarodajne 
nat enie ruchu pojazdów skr caj cych w prawo z wlotu podporz dkowanego jest wi ksze ni  60 P/h i pr dko  ęż ę ą ą ę ż ę ść
miarodajna na drodze z pierwsze stwem przejazdu jest wi ksza ni  80 km/h;ń ę ż

2)  ulicy klasy GP.

2. Dodatkowy pas mo e by  tak e stosowany na drogach klasy GP i G innych ni  wymienione w ust. 1, je eli ż ć ż ż ż
wynika to z warunków organizacji i bezpiecze stwa ruchu.ń

3. Dodatkowy pas ruchu, o którym mowa w ust. 1, powinien mie :ć

1)  odcinek przyspieszania o d ugo ci nie mniejszej ni  100 m w wypadku ulicy klasy GP i w przedziale od 100 m ł ś ż
do 200 m w wypadku dróg klasy S, GP i G poza terenem zabudowy;

2)  odcinek zmiany pasa ruchu o d ugo ci okre lonej w § 66 ust. 3 pkt 1.ł ś ś

§ 69 

1. Dodatkowy pas ruchu z lewej strony wylotu mo na stosowa  na dwujezdniowej drodze klasy S lub GP, je li na ż ć ś
skrzy owaniu nie ma i nie przewiduje si  sygnalizacji wietlnej.ż ę ś
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2. Dodatkowy pas ruchu, o którym mowa w ust. 1, powinien mie :ć

1)  odcinek przyspieszania o d ugo ci nie mniejszej ni  100 m;ł ś ż

2)  odcinek zmiany pasa ruchu o d ugo ci okre lonej w § 66 ust. 3 pkt 1.ł ś ś

§ 70  Kszta t i rozmiary pasa lub grupy pasów ruchu dla pojazdów skr caj cych na skrzy owaniu powinny był ę ą ż ć
dostosowane do struktury rodzajowej pojazdów i organizacji ruchu.

§ 71  Wewn trzna kraw d  pasa ruchu dla pojazdów skr caj cych w prawo na skrzy owaniu zwyk ym powinnaę ę ź ę ą ż ł
by  kszta towana za pomoc  uku ko owego o promieniu nie mniejszym ni :ć ł ą ł ł ż

1)  6,0 m - na wlocie drogi klasy L lub D;

2)  8,0 m - na wlocie drogi klasy G lub Z;

3)  10,0 m - na wlocie drogi klasy GP.

§ 72 

1. Wewn trzna kraw d  pasa lub grupy pasów ruchu dla pojazdów skr caj cych w prawo na skrzy owaniu ę ę ź ę ą ż
skanalizowanym powinna by  kszta towana za pomoc  uku ko owego lub krzywej koszowej.ć ł ą ł ł

2. Promie  uku ko owego nie powinien by  mniejszy ni  15 m w wypadku wlotu z drogi klasy S i 10 m w wypadku ń ł ł ć ż
wlotu z pozosta ych klas dróg.ł

3. Krzyw  koszow  o stosunku promieni Rą ą 1: R2: R3 = n: 1: m, gdzie n i m wynosi 2 lub 3, mo na stosowa , je li ż ć ś
u atwia ona ruch pojazdom skr caj cym w prawo, a jednocze nie nie pogarsza warunków ruchu na przej ciach ł ę ą ś ś
dla pieszych oraz nie utrudnia obserwacji pojazdów relacji koliduj cych. rodkowy promie  krzywej koszowej nie ą Ś ń
powinien by  mniejszy ni  9 m, a k ty rodkowe pocz tkowego i ko cowego uku powinny mie  po 15 . ć ż ą ś ą ń ł ć ○

§ 73  Wewn trzna kraw d  pasa lub grupy pasów ruchu dla pojazdów skr caj cych w lewo na skrzy owaniuę ę ź ę ą ż
skanalizowanym powinna by  kszta towana za pomoc  uku ko owego lub kombinacji odcinka prostego i ukówć ł ą ł ł ł
ko owych o promieniach w przedziale od 10 m do 40 m, w zale no ci od klasy drogi, jej przekroju poprzecznegoł ż ś
oraz geometrii skrzy owania.ż

§  74  Szeroko  jednego  pasa  ruchu  dla  pojazdów  skr caj cych  w  lewo  lub  w  prawo  na  skrzy owaniuść ę ą ż
skanalizowanym nie powinna by  mniejsza ni  okre lona w tabeli: ć ż ś

Promie  ń
skr tu (m)ę

8 10 12 15 20 25 30 40

Szeroko  ść
(m)

7,0 6,5 6,0 5,5 5,0 4,5 4,2 4,0

§ 75 Wymiary i zakres stosowania rond: 

Typ ronda rednica wyspy rodkowej Ś ś
(m)

rednica zewn trzna Ś ę
ronda(m)

Zakres stosowania

mini1) 3-5 mniejsza ni  22ż osiedla

ma eł 10(5)-28(33,5) 26(22)-40(45) drogi klasy GP2), G, Z i L: 

wloty do miast, strefy 

podmiejskie, osiedla 

miejskie, poza terenem 

zabudowy
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rednieś 28-50 41-65 drogi klasy GP2) i G: poza 

terenem zabudowy, strefy 

podmiejskie, wloty do miast

du eż wi ksza ni  50ę ż wi ksza ni  65ę ż drogi klasy S3), GP i G: 

poza terenem zabudowy
1) Wyspa rodkowa przejezdna lub cz ciowo przejezdna. ś ęś
2) W uzasadnionych wypadkach na drogach jednojezdniowych.
3) W uzasadnionych wypadkach na pocz tku lub ko cu drogi klasy S.ą ń
(...) Oznacza warto ci dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.ś

§ 76 

1. Wyspa kanalizuj ca ruch na skrzy owaniu powinna mie :ą ż ć

1)  kszta t dostosowany do torów ruchu pojazdów;ł

2)  wymiary dostosowane do funkcji przez ni  pe nionych, a w szczególno ci jej szeroko  w miejscu wyznaczoneją ł ś ść
strefy oczekiwania pieszych nie powinna by  mniejsza ni  2,0 m.ć ż

2. Kraw dzie wyspy wyodr bnionej z jezdni powinny by  wyniesione ponad powierzchni  jezdni na wysoko  nie ę ę ć ę ść
mniejsz  ni  6 cm z wy czeniem tej cz ci wyspy, na której wyznaczono przej cie dla pieszych lub przejazd dla ą ż łą ęś ś
rowerzystów.

3. Wyspa kanalizuj ca ruch wyodr bniona z jezdni powinna wyra nie ró ni  si  od jezdni, a umieszczone na niej ą ę ź ż ć ę
urz dzenia lub ziele  nie powinny ogranicza  wymaganego pola widoczno ci.ą ń ć ś

4. Urz dzenia organizacji ruchu umieszczone na wyspie powinny by  odsuni te od kraw dzi pasa ruchu na ą ć ę ę
odleg o  okre lon  w przepisach w sprawie znaków i sygna ów drogowych.ł ść ś ą ł

5. Wyspa kanalizuj ca ruch niewyodr bniona z jezdni powinna by  wy czona z ruchu i wyznaczona zgodnie z ą ę ć łą
przepisami w sprawie znaków i sygna ów drogowych.ł

§  77  Zjazd  z  drogi  powinien  by  zaprojektowany  i  wybudowany  w  sposób  odpowiadaj cy  wymaganiomć ą
wynikaj cym z jego usytuowania i  przeznaczenia, a w szczególno ci powinien by  dostosowany do wymagaą ś ć ń
bezpiecze stwa ruchu na drodze,  wymiarów gabarytowych pojazdów,  dla których jest  przeznaczony,  oraz doń
wymaga  ruchu pieszych.ń

§ 78 

1. Zjazd publiczny powinien by  usytuowany zgodnie z wymaganiami okre lonymi w § 113 ust. 7.ć ś

2. Zjazd publiczny:

1)  powinien mie : ć
 a)   szeroko  nie mniejsz  ni  5,0 m, w tym jezdni  o szeroko ci nie mniejszej ni  3,5 m i nie wi ksz  niść ą ż ę ś ż ę ą ż
szeroko  jezdni na drodze, ść
 b)  nawierzchni  tward  w granicach pasa drogowego, ę ą
 c)  przeci cie kraw dzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokr glone ukiem ko owym o promieniu nie mniejszym nię ę ą ł ł ż
5 m, 
 d)  pochylenie pod u ne zjazdu w obr bie korony drogi dostosowane do jej ukszta towania, ł ż ę ł
 e)  na d ugo ci nie mniejszej ni  7,0 m od kraw dzi korony drogi pochylenie pod u ne zjazdu nie wi ksze nił ś ż ę ł ż ę ż
5%, a na dalszym odcinku - nie wi ksze ni  12%; ę ż

2)  z nowej drogi klasy GP lub G do stacji paliw powinien by  wyposa ony w dodatkowe pasy dla pojazdów ć ż
skr caj cych z tej drogi;ę ą

3)  z drogi klasy GP, G lub Z do obiektu wymienionego w § 55 ust. 1 pkt 3, w wypadku uzasadnionym wzgl dami ę
bezpiecze stwa ruchu, mo e by  wyposa ony w dodatkowe pasy ruchu dla pojazdów skr caj cych z tej drogi, w ń ż ć ż ę ą
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szczególno ci gdy miarodajne nat enie ruchu na drodze przekracza 400 P/h.ś ęż

§ 79 Zjazd indywidualny powinien mie :ć

1)  szeroko  nie mniejsz  ni  4,5 m, w tym jezdni  o szeroko ci nie mniejszej ni  3,0 m i nie wi kszej ni  ść ą ż ę ś ż ę ż
szeroko  jezdni na drodze;ść

2)  nawierzchni  co najmniej tward  w granicach pasa drogowego;ę ą

3)  przeci cie kraw dzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokr glone ukiem ko owym o promieniu nie mniejszym ni  3 ę ę ą ł ł ż
m, lub skosem 1: 1, je eli jest to zjazd z ulicy;ż

4)  pochylenie pod u ne zjazdu w obr bie korony drogi dostosowane do jej ukszta towania;ł ż ę ł

5)  na d ugo ci nie mniejszej ni  5,0 m od kraw dzi korony drogi pochylenie pod u ne nie wi ksze ni  5%, a na ł ś ż ę ł ż ę ż
dalszym odcinku - nie wi ksze ni  15%.ę ż

Rozdzia  14. W z y drogowe. ł ę ł

§ 80 

1. W celu okre lenia wymaga  technicznych i u ytkowych wprowadza si  nast puj cy podzia  w z ów:ś ń ż ę ę ą ł ę ł

1)  bezkolizyjny typu WA - na którym nie wyst puje przecinanie torów jazdy, a relacje skr tne s  realizowane tylkoę ę ą
jako manewry wy czania, w czania i przeplatania si  potoków ruchu;łą łą ę

2)  cz ciowo bezkolizyjny typu WB - na którym wyst puje przecinanie torów jazdy niektórych relacji na jednej z ęś ę
dróg; w ramach w z a funkcjonuje wówczas na tej drodze skrzy owanie lub zespó  skrzy owa , jednak relacje o ę ł ż ł ż ń
dominuj cych nat eniach s  prowadzone bezkolizyjnie;ą ęż ą

3)  kolizyjny typu WC - na którym tylko jezdnie dróg krzy uj  si  w ró nych poziomach, natomiast relacje skr tne ż ą ę ż ę
na obu drogach odbywaj  si  na skrzy owaniach.ą ę ż

2. Zakres stosowania w z ów, o których mowa w ust. 1, okre lono w tabeli: ę ł ś

Klasa drogi A S GP G

A WA WA WA, WB (WB)

S WA WA, WB WB, WC WB, WC

GP WA, WB WB, WC WB, WC (WB, WC)

G (WB) WB, WC (WB, WC) (WB, WC)
 Oznaczenia w tabeli: 
WA, WB, WC - typ w z a,ę ł
(...)- Rozwi zanie dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.ą

§  81  W ze ,  jego  uk ad  funkcjonalny  i  przestrzenny,  rozwi zanie  techniczne  i  materia owe  elementówę ł ł ą ł
budowlanych powinny by  zaprojektowane i wykonane w sposób umo liwiaj cy przejazd ka dego typu pojazduć ż ą ż
dopuszczonego do ruchu na podstawie przepisów prawa o ruchu drogowym.

§ 82 

1. W w le mo na usytuowa  stacje poboru op at, zwane dalej „SPO”, zgodnie z przepisami odr bnymi.ęź ż ć ł ę

2. Usytuowanie SPO w w le powinno by  dostosowane do uk adu w z a i nie powinno ogranicza  jego ęź ć ł ę ł ć
w a ciwo ci u ytkowych okre lonych w rozporz dzeniu.ł ś ś ż ś ą
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3. W w le nie powinny by  usytuowane adne obiekty us ugowe, do których wjazd odbywa by si  z ęź ć ż ł ł ę
wykorzystaniem cznic jako dojazdów.łą

§ 83 W w le typu WA:ęź

1)  wyjazd i wjazd powinny by  usytuowane po prawej stronie jezdni drogi;ć

2)  wyjazd z jezdni drogi powinien by  usytuowany przed wjazdem na t  jezdni ;ć ę ę

3)  wyjazd powinien by  wyposa ony w pas wy czania, z zachowaniem wymaga , o których mowa w § 94;ć ż łą ń

4)  wjazd powinien by  wyposa ony w pas w czania, z zachowaniem wymaga , o których mowa w § 96.ć ż łą ń

§ 84 W w le typu WB:ęź

1)  droga wy szej klasy, a przy drogach tej samej klasy droga o wi kszym miarodajnym nat eniu ruchu, powinnaż ę ęż
by  prowadzona bez zak óce , natomiast do warunków lokalnych powinna by  dostosowana droga ni szej klasy ć ł ń ć ż
lub przy drogach tej samej klasy droga o mniejszym miarodajnym nat eniu ruchu;ęż

2)  wyjazd z jezdni drogi, na której relacje skr tne odbywaj  si  bezkolizyjnie, powinien poprzedza  wjazd na ni ;ę ą ę ć ą

3)  wyjazd i wjazd na jezdni  drogi, na której relacje skr tne odbywaj  si  bezkolizyjnie, powinny by  usytuowane ę ę ą ę ć
po prawej stronie tej jezdni;

4)  wyjazd i wjazd, o których mowa w pkt 3, powinny by  wyposa one w pasy wy czania i w czania, z ć ż łą łą
zachowaniem wymaga , o których mowa w § 94 i § 96;ń

5)  po czenie cznicy z drog  ni szej klasy powinno odbywa  si  na skrzy owaniu;łą łą ą ż ć ę ż

6)  wjazd na jednojezdniow  drog  ni szej klasy powinien odbywa  si  na skrzy owaniu.ą ę ż ć ę ż

§ 85 W w le typu WC:ęź

1)  mo na stosowa , odpowiednio do potrzeb, cznic  P4 lub dwie cznice P1, o których mowa w § 87, ż ć łą ę łą
rozdzielone pasem dziel cym;ą

2)  po czenie cznic z drog  powinno odbywa  si  na skrzy owaniu.łą łą ą ć ę ż

§ 86 Graniczne pr dko ci projektowe cznic na w z ach okre la tabela: ę ś łą ę ł ś
patrz oryginał

1) cznice zaczynaj ce si  pasem wy czania i ko cz ce si  pasem w czania.Łą ą ę łą ń ą ę łą
2) cznice zako czone na jednym ko cu skrzy owaniem.Łą ń ń ż
3) cznice zako czone na obu ko cach skrzy owaniami.Łą ń ń ż

§ 87 

1. Jednopasowa cznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem „P1”, powinna mie :łą ć

1)  jezdni  wraz z opaskami o szeroko ci nie mniejszej ni  6,0 m;ę ś ż

2)  obustronne gruntowe pobocza, ka de o szeroko ci nie mniejszej ni  1,0 m.ż ś ż

2. Dwupasowa cznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem „P2”, powinna mie :łą ć

1)  jezdni  wraz z opaskami o szeroko ci nie mniejszej ni  8,0 m;ę ś ż

2)  obustronne gruntowe pobocza, ka de o szeroko ci nie mniejszej ni  1,0 m.ż ś ż
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3. Dwupasowa cznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym, oznaczona dalej symbolem „P3”, powinna mie :łą ć

1)  jezdni  wraz z opask  z lewej strony razem o szeroko ci nie mniejszej ni  7,5 m;ę ą ś ż

2)  pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m po prawej stronie jezdni;ś

3)  obustronne gruntowe pobocza, ka de o szeroko ci nie mniejszej ni  1,0 m.ż ś ż

4. Dwupasowa cznica dwukierunkowa, oznaczona dalej symbolem „P4”, powinna mie :łą ć

1)  jezdni  wraz z opaskami o szeroko ci nie mniejszej ni  8,0 m;ę ś ż

2)  obustronne gruntowe pobocza, ka de o szeroko ci nie mniejszej ni  1,0 m.ż ś ż

5. W wypadku w z a na drodze klasy S lub na drogach ni szych klas dopuszcza si  zmniejszenie szeroko ci ę ł ż ę ś
jezdni cznic nie wi cej ni  o 1,0 m.łą ę ż

6. Typ cznicy powinien by  dostosowany do przewidywanego nat enia ruchu oraz d ugo ci cznicy.łą ć ęż ł ś łą

§ 88 

1. Jezdnia wraz z opaskami na cznicy P1, P2 lub P3 powinna mie  na odcinku prostym w planie jednostronne łą ć
pochylenie poprzeczne nie mniejsze ni  2% i nie wi ksze ni  3%.ż ę ż

2. Jezdnia wraz z opaskami na cznicy P4 powinna mie  na odcinku prostym w planie dwustronne pochylenie łą ć
poprzeczne, nie mniejsze ni  2% i nie wi ksze ni  3%.ż ę ż

3. Jezdnia wraz z opaskami na cznicy P1, P2, P3 lub P4 powinna mie  na uku ko owym w planie jednostronne łą ć ł ł
pochylenie poprzeczne o warto ci okre lonej w tabeli: ś ś

Pr dko  ę ść
projektowa 

cznicy łą
(km/h)

Warto  promienia uku w planie (m) przy pochyleniu poprzecznym jezdniść ł

2% 3% 4% 5% 6% 7%

80 580≥ 420-579 350-419 290-349 270-289 250-269

70 365≥ 290-364 235-289 215-234 195-214 185-194

60 250≥ 190-249 155-189 140-154 130-139 120-129

50 160≥ 125-159 100-124 90-99 85-89 75-84

40 95≥ 75-94 60-74 55-59 50-54 45-49

30 60≥ 50-59 40-49 35-39 30-34 25-29

4. Zachowanie warto ci pochylenia poprzecznego jezdni cznicy, o którym mowa w ust. 1 i 2, nie jest wymagane ś łą
na krzywych przej ciowych i na prostych przej ciowych przed i za ukiem ko owym, na których nast puje zmiana ś ś ł ł ę
kierunku pochylenia poprzecznego. Strefy te powinny by  tak kszta towane, eby by  zapewniony sprawny odp ywć ł ż ł ł
wody.

§ 89 

1. Szeroko  jezdni cznicy powinna by  zwi kszona na uku ko owym w planie o promieniu ść łą ć ę ł ł R mniejszym ni  150ż
m o warto :ść

adamk@piib.org.pl



1) 50/R - na cznicy P1;łą

2) 70/R - na cznicy P2, P3 lub P4.łą

2. Zwi kszenie szeroko ci jezdni, o którym mowa w ust. 1, wykonuje si  na krzywej przej ciowej lub na prostej ę ś ę ś
przej ciowej, je li krzywa przej ciowa nie wyst puje.ś ś ś ę

§ 90 

1. O  jezdni cznicy w planie powinna sk ada  si  z odcinków prostych i odcinków krzywoliniowych.ś łą ł ć ę

2. Odcinek krzywoliniowy mo e zawiera  uk ko owy, kombinacje uków ko owych i krzywych przej ciowych, a ż ć ł ł ł ł ś
tak e inne rodzaje krzywych.ż

3. cznica powinna by  zaprojektowana i wykonana w taki sposób, eby by o zachowane bezpiecze stwo Łą ć ż ł ń
pojazdu poruszaj cego si  z pr dko ci  projektow  po mokrej nawierzchni.ą ę ę ś ą ą

4. Wymagania, o których mowa w ust. 3, uznaje si  za spe nione, je eli:ę ł ż

1)  warto ci promienia uku ko owego w planie oraz pochylenia poprzecznego jezdni cznicy odpowiadaj  ś ł ł łą ą
wymaganiom okre lonym w § 88 ust. 3;ś

2)  parametry geometryczne cznicy nie przekraczaj  warto ci okre lonych w tabeli: łą ą ś ś

Pr dko  ę ść
projektowa 

cznicy łą
(km/h)

Najmniejszy

parametr 

klotoidy (m)

Najwi ksze pochylenie pod u ne (%)ę ł ż Najmniejszy promie  uku w ń ł
przekroju pod u nym (m)ł ż

cznicy wyjazdowejłą cznicy wjazdowejłą wypuk egoł wkl s egoę ł

na 

wzniesieniu

na spadku na 

wzniesieniu

na spadku na uku w ł
planie

na prostej w

planie

80 100 5 4 4 5 4500 3000 2000

70 90 5 4 4 5 3200 2000 1400

60 75 6 5 5 6 2700 1700 1000

50 60 6 5 5 6 1400 1000 750

40 40 6 6 6 7 700 500 500

30 25 6 6 6 7 500 200 250

3)  odleg o  widoczno ci na cznicy jest nie mniejsza ni  okre lona w § 168.ł ść ś łą ż ś

§ 91 

1. Jezdni  zbieraj co-rozprowadzaj c  mo na stosowa  na w le lub na odcinku mi dzy w z ami w celu ę ą ą ą ż ć ęź ę ę ł
ograniczenia liczby wyjazdów z i wjazdów na jezdni  g ówn  oraz eliminacji z niej manewrów przeplatania. ę ł ą
Jezdnia zbieraj co-rozprowadzaj ca nie mo e obs ugiwa  ruchu, o którym mowa w § 8a.ą ą ż ł ć

2. Pr dko  projektowa jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej powinna wynosi  60 km/h, a wyj tkowo 70 km/h lub ę ść ą ą ć ą
80 km/h

3. Jezdnia zbieraj co-rozprowadzaj ca powinna by  jednokierunkowa i w zale no ci od miarodajnego nat enia ą ą ć ż ś ęż
ruchu mie  przekrój poprzeczny taki jak cznica P1, P2 albo P3.ć łą

4. Ukszta towanie jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej w planie i w przekroju pod u nym powinno odpowiada  ł ą ą ł ż ć
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wymaganiom dotycz cym cznic, o których mowa w § 90.ą łą

§ 92  Pochylenia  poprzeczne gruntowego pobocza cznicy i  jezdni  zbieraj co-rozprowadzaj cej  powinny byłą ą ą ć
ustalone z zachowaniem warunków, o których mowa w § 37 ust. 2 i 3.

§ 93 Pochylenia skarp nasypów i wykopów cznicy i jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej powinny by  ustalone złą ą ą ć
zachowaniem warunków, o których mowa w § 42.

§ 94 

1. Wyjazd w w le typu WA oraz wyjazd z drogi klasy A, S i GP w w le typu WB powinny mie , z zastrze eniem ęź ęź ć ż
ust. 9, równoleg e pasy wy czania.ł łą

2. Do pasa wy czania, o którym mowa w ust. 1, nale y:łą ż

1)  klin, na którego d ugo ci pas wy czania uzyskuje pe n  szeroko ;ł ś łą ł ą ść

2)  odcinek zwalniania, którego d ugo  jest mierzona od ko ca klina do pocz tku uku ko owego cznicy.ł ść ń ą ł ł łą

3. Pas wy czania na cznic  P1, P2 lub P3, powinien mie :łą łą ę ć

1)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni : ł ś ż
 a)  100 m - je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ni  110 km/h, ż ę ść ę ż
 b)  75 m - przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h, ę ś
 c)  50 m - w pozosta ych wypadkach; ł

2)  odcinek zwalniania o d ugo ci nie mniejszej ni  okre lona w tabeli: ł ś ż ś

Ró nica ż
pr dko ci ę ś Δ
V (km/h)

D ugo  odcinka zwalniania (m) przy pochyleniu pod u nym pasa wy czaniał ść ł ż łą

-5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%

60 280 250 230 210 190 170 160 150

50 250 230 210 190 170 150 140 130

40 220 200 180 170 150 130 120 110

30 170 160 150 140 120 110 100 90

20≤ 120 110 100 95 85 75 70 65
 Oznaczenia: V= Δ 0,75 × Vm - Vp

gdzie: Vm - pr dko  miarodajna drogi w km/h,ę ść
Vp - pr dko  projektowa cznicy w km/h.ę ść łą

4. Odcinek zwalniania, o którym mowa w ust. 3 pkt 2, powinien mie  pas ruchu o szeroko ci 3,5 m, je li pr dko  ć ś ś ę ść
projektowa drogi jest wi ksza od 80 km/h i 3,0 m w pozosta ych wypadkach oraz pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m ę ł ś
lub opask  o szeroko ci co najmniej 0,5 m, w zale no ci od tego, który z elementów wyst puje na cznicy.ę ś ż ś ę łą

5. Podwójny pas wy czania na cznic  P3, bez zmniejszenia liczby pasów ruchu na jezdni drogi, powinien mie :łą łą ę ć

1)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni : ł ś ż
 a)  200 m - je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ni  110 km/h, ż ę ść ę ż
 b)  150 m - przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h, ę ś
 c)  100 m - w pozosta ych wypadkach; ł

2)  wspóln  kraw d  pasa wy czania o pe nej szeroko ci i jezdni drogi, o d ugo ci nie mniejszej ni  400 m.ą ę ź łą ł ś ł ś ż

6. Podwójny pas wy czania na cznic  P3, ze zmniejszeniem o jeden liczby pasów ruchu na jezdni drogi, łą łą ę
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powinien mie :ć

1)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni : ł ś ż
 a)  100 m -je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ni  110 km/h, ż ę ść ę ż
 b)  75 m - przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h, ę ś
 c)  50 m - w pozosta ych wypadkach; ł

2)  wspóln  kraw d  pasa wy czania o pe nej szeroko ci i jezdni drogi, o d ugo ci nie mniejszej ni  450 m.ą ę ź łą ł ś ł ś ż

7. Odcinek, o którym mowa w ust. 5 pkt 2 i ust. 6 pkt 2, powinien mie  dwa pasy ruchu o szeroko ci nie mniejszej ć ś
ni  7,0 m oraz pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m.ż ś

8. Pas wy czania, o którym mowa w ust. 3, powinien mie  wspóln  kraw d  odcinka pasa o pe nej szeroko ci i łą ć ą ę ź ł ś
jezdni drogi klasy A lub S, o d ugo ci nie mniejszej ni  200 m przy pr dko ci miarodajnej 130 km/h, nie mniejszej ł ś ż ę ś
ni  175 m przy pr dko ci miarodajnej 110 km/h i nie mniejszej ni  150 m przy pr dko ci miarodajnej poni ej 110 ż ę ś ż ę ś ż
km/h. W odniesieniu do jezdni dróg klas GP i G wymienione d ugo ci nie powinny by  mniejsze ni  odpowiednio ł ś ć ż
150 m, 125 m i 100 m.

9. W wypadku dobrej widoczno ci wyjazdu z jezdni drogi na cznic  P1 mo e by  stosowany kierunkowy pas ś łą ę ż ć
wy czania, je eli pr dko  projektowa drogi jest mniejsza ni  120 km/h Kierunkowy pas wy czania powinien łą ż ę ść ż łą
mie :ć

1)  skos 1: 30 z klinem o d ugo ci 75 m;ł ś

2)  odcinek zwalniania o d ugo ci nie mniejszej ni  okre lona w tabeli w ust. 3 pkt 2; jego d ugo  jest mierzona odł ś ż ś ł ść
ko ca klina do pocz tku uku ko owego cznicy;ń ą ł ł łą

3)  pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m lub opask  o szeroko ci co najmniej 0,5 m, w zale no ci od tego, który z ś ę ś ż ś
elementów wyst puje na cznicy.ę łą

10. Pochylenie pod u ne i poprzeczne pasa wy czania oraz jego ukszta towanie w planie sytuacyjnym powinny ł ż łą ł
by  dostosowane do pasa ruchu, przy którym si  on znajduje.ć ę

11. Wyjazdy z dróg w w le typu WC mog  mie  dodatkowe pasy ruchu, które s  cz ci  skrzy owa  na tych ęź ą ć ą ęś ą ż ń
drogach.

§ 95 

1. Wyjazd z cznicy i z jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej, z zastrze eniem ust. 8, powinny mie  równoleg e łą ą ą ż ć ł
pasy wy czania.łą

2. Pas wy czania z cznicy P1 na cznic  P1 powinien mie :łą łą łą ę ć

1)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni  60 m;ł ś ż

2)  odcinek zwalniania o d ugo ci nie mniejszej ni  150 m, je eli jest to w ze  typu WA, i nie mniejszej ni  100 m wł ś ż ż ę ł ż
pozosta ych wypadkach.ł

3. Odcinek zwalniania, o którym mowa w ust. 2 pkt 2, powinien mie  pas ruchu o szeroko ci 3,0 m oraz opask  o ć ś ę
szeroko ci co najmniej 0,5 m.ś

4. Pas wy czania z cznicy P2 lub P3 na cznic  P1 powinien mie :łą łą łą ę ć

1)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni  60 m;ł ś ż

2)  odcinek zwalniania o d ugo ci nie mniejszej ni  150 m, je eli jest to cznica P3, i nie mniejszej ni  100 m, ł ś ż ż łą ż
je eli jest to cznica P2.ż łą

5. Odcinek zwalniania, o którym mowa w ust. 4 pkt 2, powinien mie  pas ruchu o szeroko ci 3,0 m oraz opask  o ć ś ę
szeroko ci co najmniej 0,5 m.ś
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6. Pas wy czania z cznicy P3 na cznic  P3 powinien mie :łą łą łą ę ć

1)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni  60 m;ł ś ż

2)  odcinek zwalniania o wymiarach jak w ust. 4 pkt 2.

7. Odcinek zwalniania, o którym mowa w ust. 6 pkt 2, powinien mie  dwa pasy ruchu oraz pas awaryjny o ć
szeroko ciach jak na cznicy P3.ś łą

8. W wypadku dobrej widoczno ci wyjazdu z cznicy lub jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej w w le typu WA lubś łą ą ą ęź
WB:

1)  d ugo ci klina i odcinka zwalniania na pasie wy czania mog  by  nawet o po ow  krótsze;ł ś łą ą ć ł ę

2)  mo e by  stosowany kierunkowy pas wy czania.ż ć łą

9. Pochylenie pod u ne i poprzeczne pasa wy czania oraz jego ukszta towanie w planie sytuacyjnym, powinny ł ż łą ł
by  dostosowane do jezdni cznicy lub jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej.ć łą ą ą

§ 96 

1. Wjazd w w le typu WA oraz wjazd na drog  klasy A, S lub GP w w le typu WB powinny mie  równoleg e ęź ę ęź ć ł
pasy w czania, z zastrze eniem ust. 9, umieszczone z prawej strony jezdni krzy uj cych si  dróg.łą ż ż ą ę

2. Do pasa w czania, o którym mowa w ust. 1, nale y:łą ż

1)  odcinek przyspieszania, którego d ugo  jest mierzona od ko ca uku ko owego na cznicy do pocz tku klina;ł ść ń ł ł łą ą

2)  klin, na którego d ugo ci zanika pas w czania.ł ś łą

3. Pas w czania z cznic P1 lub P2 powinien mie :łą łą ć

1)  odcinek przyspieszania o d ugo ci nie mniejszej ni  okre lona w tabeli: ł ś ż ś

Ró nica ż
pr dko ci ę ś Δ
V (km/h)

D ugo  odcinka przyspieszania (m) przy pochyleniu pod u nym pasa w czaniał ść ł ż łą

-5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%

60 190 200 210 230 270 340 390 450

50 170 180 200 210 250 320 370 430

40 150 160 180 190 230 290 330 400

30 130 140 150 160 200 250 290 350

20≤ 90 100 110 120 160 200 240 300
 Oznaczenia: V= Δ 0,75 × Vm - Vp

gdzie: Vm - pr dko  miarodajna drogi w km/h,ę ść
Vp - pr dko  projektowa cznicy w km/h.ę ść łą

2)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni : ł ś ż
 a)  100 m -je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ni  110 km/h, ż ę ść ę ż
 b)  75 m - przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h, ę ś
 c)  50 m - w pozosta ych wypadkach. ł

4. Odcinek przyspieszania, o którym mowa w ust. 3 pkt 1, powinien mie  pas ruchu o szeroko ci 3,5 m, je li ć ś ś
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pr dko  projektowa drogi jest wi ksza od 80 km/h, i 3,0 m w pozosta ych wypadkach oraz pas awaryjny o ę ść ę ł
szeroko ci 2,0 m lub opask  o szeroko ci co najmniej 0,5 m, w zale no ci od tego, który z elementów wyst puje ś ę ś ż ś ę
na cznicy.łą

5. Pas w czania, o którym mowa w ust. 3, powinien mie  wspóln  kraw d  odcinka pasa o pe nej szeroko ci i łą ć ą ę ź ł ś
jezdni drogi klasy A lub S, na d ugo ci nie mniejszej ni  250 m przy pr dko ci miarodajnej drogi 130 km/h, nie ł ś ż ę ś
mniejszej ni  200 m przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h i nie mniejszej ni  150 m przy pr dko ci ż ę ś ż ę ś
miarodajnej drogi poni ej 110 km/h. W odniesieniu do jezdni dróg klas GP i G wymienione d ugo ci nie powinny ż ł ś
by  mniejsze ni  odpowiednio 200 m, 150 m i 100 m.ć ż

6. Podwójny pas w czania z cznicy P3 powinien mie :łą łą ć

1)  dwa nast puj ce po sobie odcinki równoleg ego wzgl dem kraw dzi jezdni drogi pasa w czania, ka dy o ę ą ł ę ę łą ż
d ugo ci nie mniejszej ni  500 m;ł ś ż

2)  kliny na ko cach odcinków, o których mowa w pkt 1, d ugo ci nie mniejszej ni : ń ł ś ż
 a)  100 m - je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ni  110 km/h ż ę ść ę ż
 b)  75 m - przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h, ę ś
 c)  50 m - w pozosta ych wypadkach; ł

3)  szeroko : ść
 a)  7,0 m - dwóch pasów ruchu na pierwszym odcinku przyspieszania, 
 b)  3,5 m - pasa ruchu na drugim odcinku; 

4)  pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m.ś

7. Podwójny pas w czania z cznicy P3, ze zwi kszeniem o jeden liczby pasów ruchu na drodze, powinien mie :łą łą ę ć

1)  odcinek równoleg ego wzgl dem kraw dzi jezdni pasa w czania, o d ugo ci nie mniejszej ni  500 m;ł ę ę łą ł ś ż

2)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni : ł ś ż
 a)  100 m - je eli pr dko  miarodajna drogi jest wi ksza ni  110 km/h, ż ę ść ę ż
 b)  75 m - przy pr dko ci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h, ę ś
 c)  50 m - w pozosta ych wypadkach; ł

3)  pas ruchu na odcinku przyspieszania o szeroko ci 3,5 m;ś

4)  pas awaryjny o szeroko ci 2,0 m.ś

8. Pochylenie pod u ne i poprzeczne pasa w czania oraz jego ukszta towanie w planie sytuacyjnym powinny by  ł ż łą ł ć
dostosowane do pasa ruchu, przy którym si  on znajduje.ę

9. Pas w czania, o którym mowa w ust. 1, powinien by  stosowany, je eli droga w obr bie wjazdu jest łą ć ż ę
dwujezdniowa. W wypadku drogi jednojezdniowej powinien by  stosowany dodatkowy pas ruchu jak na ć
skrzy owaniu.ż

10. Wjazdy na drogi w w le typu WC mog  mie  dodatkowe pasy ruchu, które s  cz ci  skrzy owa  na tych ęź ą ć ą ęś ą ż ń
drogach.

§ 97 

1. Wjazd na cznic  lub jezdni  zbieraj co-rozprowadzaj c  powinien mie  równoleg y pas w czania.łą ę ę ą ą ą ć ł łą

2. Pas w czania, o którym mowa w ust. 1, powinien mie :łą ć

1)  odcinek przyspieszania o d ugo ci nie mniejszej ni  90 m i szeroko ci 3,0 m oraz opask  o szeroko ci co ł ś ż ś ę ś
najmniej 0,5 m;

2)  klin o d ugo ci nie mniejszej ni  60 m.ł ś ż

3. W wypadku dobrej widoczno ci wjazdu, o którym mowa w ust. 1, w w le typu WA lub WB, d ugo ci odcinka ś ęź ł ś

adamk@piib.org.pl



przyspieszania i klina mog  by  nawet o po ow  krótsze ni  okre lone w ust. 2.ą ć ł ę ż ś

§ 98 

1. Obszar przeplatania mo e wyst powa  na jezdni drogi klasy S i drogach ni szych klas oraz na jezdni ż ę ć ż
zbieraj co-rozprowadzaj cej.ą ą

2. Na obszarze przeplatania powinna by  zwi kszona liczba pasów ruchu nie mniej ni  o jeden, na d ugo ci od ć ę ż ł ś
100 m do 300 m, odpowiednio do potrzeb i warunków u ytkowych.ż

Rozdzia  15. Przejazdy drogowe i skrzy owania z liniami kolejowymi. ł ż

§ 99 Droga w obr bie przejazdu drogowego powinna by  tak zaprojektowana i wykonana, eby nie ogranicza aę ć ż ł
w a ciwo ci technicznych i u ytkowych drogi, z któr  si  krzy uje.ł ś ś ż ą ę ż

§ 100  Skrzy owanie drogi  z lini  kolejow  powinno by  zaprojektowane i  wykonane zgodnie z przepisami  wż ą ą ć
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  skrzy owania linii kolejowych z drogami publicznymi ić ż
ich usytuowanie.

Dzia  IV. Wyposa enie techniczne dróg. ł ż

Rozdzia  1. Urz dzenia odwadniaj ce oraz odprowadzaj ce wod . ł ą ą ą ę

§ 101 

1. Urz dzenia do powierzchniowego odwodnienia pasa drogowego powinny zapewnia  sprawne odprowadzenie ą ć
wody.

2. Wymiary urz dze  odwadniaj cych drog  ustala si  na podstawie deszczu miarodajnego, okre lonego przy ą ń ą ę ę ś
prawdopodobie stwie ń p pojawienia si  opadów, przy czym prawdopodobie stwo to wynosi:ę ń

1) p= 10% - na drodze klasy A lub S;

2) p = 20% - na drodze klasy GP;

3) p = 50% - na drodze klasy G lub Z;

4) p= 100% - na drodze klasy L lub D.

3. Obliczenia hydrauliczne urz dze  odwadniaj cych powinny by  wykonane zgodnie z Polsk  Norm .ą ń ą ć ą ą

§ 102 

1. Rowy odwadniaj ce drog  wykonuje si  w kszta cie op ywowym, trójk tnym lub trapezowym.ą ę ę ł ł ą

2. Rów op ywowy stosuje si  na drogach klas A i S, a dopuszcza si  jego stosowanie na drodze klasy GP ł ę ę
wy cznie w wykopach.łą

3. Rów op ywowy stosuje si  w wykopie, przy kraw dzi korony drogi, je eli korpus drogi ma odwodnienie wg bne ł ę ę ż łę
lub jest wykonany z materia u niewymagaj cego odwodnienia wg bnego; rów op ywowy powinien by  równie  ł ą łę ł ć ż
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stosowany przy wysoko ci skarpy nasypu do 2 m, gdy zachodzi potrzeba odprowadzenia wody, w wypadku ś
niestosowania skrajnej bariery ochronnej. Szeroko  rowu op ywowego nie powinna by  mniejsza ni  1,5 m, a ść ł ć ż
g boko  nie powinna by  wi ksza ni  1/5 jego szeroko ci.łę ść ć ę ż ś

4. Rów trójk tny stosuje si  na drogach klasy A, S i GP, w szczególno ci w celu u atwienia utrzymania drogi, kiedyą ę ś ł
wysoko  skarpy nasypu lub wykopu jest mniejsza ni  1,0 m. Pochylenie skarpy wewn trznej nie powinno by  ść ż ę ć
wi ksze ni  1:3, skarpy zewn trznej nie wi ksze ni  1: 5, a g boko  rowu powinna wynika  ze sposobu ę ż ę ę ż łę ść ć
odwodnienia korpusu drogi.

5. Rów trapezowy stosuje si  na drogach wszystkich klas, z zastrze eniem ust. 6, a tak e jako rów stokowy. Dno ę ż ż
rowu powinno mie  szeroko  co najmniej 0,4 m, a g boko  rowu nie powinna by  mniejsza ni  0,5 m, przy ć ść łę ść ć ż
czym je eli górna cz  korpusu drogi jest odwadniana drenami lub warstw  ods czaj c , dno rowu powinno by  ż ęść ą ą ą ą ć
poni ej poziomu wylotu drenu, s czka lub warstwy ods czaj cej nie mniej ni  0,2 m, a na odcinku wododzia u nie ż ą ą ą ż ł
mniej ni  0,1 m. Pochylenie skarpy rowu nie powinno by  wi ksze ni  1:1,5 z zastrze eniem § 42.ż ć ę ż ż

6. Rów trapezowy, o którym mowa w ust. 5, dopuszcza si  na drodze klasy A lub S, gdy na koronie drogi ę
przewiduje si  ustawienie skrajnej bariery ochronnej.ę

7. Po czenie rowów, o których mowa w ust. 1, powinno by  wykonane w sposób p ynny.łą ć ł

8. Rów stokowy stosuje si  w celu przej cia wody powierzchniowej nap ywaj cej ze stoku; rów stokowy powinien ę ę ł ą
by  wykonany co najmniej 3,0 m powy ej kraw dzi przeci cia si  skarpy wykopu z terenem. Rów ten nie mo e ć ż ę ę ę ż
zmniejsza  stateczno ci skarpy wykopu. Gdy istnieje obawa, e rów stokowy nawodni skarp  wykopu, powinien ć ś ż ę
by  uszczelniony lub odsuni ty od skarpy wykopu. Pochylenie skarp rowu stokowego nie powinno by  wi ksze nić ę ć ę ż
1: 1,5.

9. W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody nale y stosowa  pochylenie pod u ne dna rowu nie ż ć ł ż
mniejsze ni  0,5%; dopuszcza si  pochylenie dna rowu nie mniejsze ni  0,2% na terenie p askim oraz na terenie ż ę ż ł
p askim o gruntach przepuszczalnych i odcinkach wododzia u - nie mniejsze ni  0,1%. Najwi ksze dopuszczalne ł ł ż ę
pochylenie pod u ne dna rowu w zale no ci od rodzaju gruntu lub sposobu umocnienia jego dna okre la Polska ł ż ż ś ś
Norma.

§ 103 

1. Urz dzenie ciekowe, zwane dalej „ ciekiem”, powinno by  stosowane w wypadku, gdy woda powierzchniowa ą ś ś ć
spowodowa aby uszkodzenie elementów korpusu drogi, oraz na obszarze, z którego odprowadzenie wody ł
powierzchniowej bezpo rednio do ziemi lub do odbiornika wody nie jest dopuszczalne. ś

cieki mog  by  stosowane do odwodnienia elementów pasa drogowego, w szczególno ci:Ś ą ć ś

1)  jezdni, pasa awaryjnego, utwardzonego pobocza, opaski, chodnika, cie ki rowerowej;ś ż

2)  pasa dziel cego;ą

3)  odprowadzenia wody z kraw dzi korony w wykopie skalistym lub przy cianie oporowej;ę ś

4)  umocnienia dna rowu.

2. Ze wzgl du na cechy u ytkowe wyró nia si  nast puj ce cieki:ę ż ż ę ę ą ś

1)  p askie (przykraw nikowe);ł ęż

2)  korytkowe;

3)  kryte.

3. Wody powierzchniowe ze cieku powinny by  odprowadzone przez studzienki ciekowe przykanalikiem do ś ć ś
kanalizacji lub w wypadku braku kanalizacji - przykanalikiem do rowu przydro nego.ż

4. Dopuszcza si  na drogach klasy G i drogach ni szych klas odprowadzenie wody do rowu przydro nego, o ę ż ż
którym mowa w ust. 3, ciekiem podchodnikowym lub ciekiem skarpowym.ś ś
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5. Zako czenie wylotu przykanalika i cieku skarpowego, o których mowa w ust. 3 i 4, powinno chroni  rów przed ń ś ć
rozmywaniem.

6. Pochylenie pod u ne dna cieku powinno by  nie mniejsze ni  0,5%; na terenie p askim dopuszcza si  ł ż ś ć ż ł ę
pochylenie pod u ne dna cieku nie mniejsze ni  0,2%. W wypadku gdy ciek ma niewystarczaj ce pochylenie ł ż ś ż ś ą
pod u ne, dopuszcza si  amanie niwelety dna cieku w celu zwi kszenia pochylenia pod u nego.ł ż ę ł ś ę ł ż

7. Odleg o  mi dzy miejscami odprowadzenia wody ze cieku powinna by  okre lona przy uwzgl dnieniu ilo ci ł ść ę ś ć ś ę ś
wody sp ywaj cej z powierzchni zlewni, pochylenia pod u nego dna cieku i jego nape nienia. Przy pochyleniu ł ą ł ż ś ł
pod u nym dna cieku wynosz cym 0,2% odleg o  ta nie powinna by  wi ksza ni  50 m.ł ż ś ą ł ść ć ę ż

8. Miejsca odprowadzenia wody, o których mowa w ust. 7, na terenie zabudowy powinny by  umieszczane w ć
szczególno ci:ś

1)  przed skrzy owaniem lub przej ciem dla pieszych od strony nap ywu wody;ż ś ł

2)  w najni szym miejscu wkl s ego za amania niwelety dna cieku.ż ę ł ł ś

9. Studzienki ciekowe powinny by  zlokalizowane poza pasem ruchu, opask , utwardzonym poboczem lub ś ć ą
pasem awaryjnym, cofni te za kraw d  nawierzchni. Przy przebudowie albo remoncie ulic oraz przy budowie ę ę ź
nowych ulic klasy G i ulic ni szych klas dopuszcza si  lokalizowanie studzienek ciekowych w jezdni przy ż ę ś
kraw niku.ęż

§ 104 

1. Urz dzenia do powierzchniowego odwodnienia placu powinny zapewnia  sprawne odprowadzenie wody.ą ć

2. Plac powinien by  podzielony na zlewnie, z których odprowadzana woda do jednej studzienki ciekowej nie ć ś
powinna mie  wi kszej powierzchni ni  800 mć ę ż 2.

3. Pochylenie wzd u  kierunku sp ywu wody nie powinno by  mniejsze ni  0,4%.ł ż ł ć ż

4. Wzd u  obrze y zbieraj cych wod  ze zlewni, o których mowa w ust. 2, nale y przewidzie  cieki p askie lub ł ż ż ą ę ż ć ś ł
kryte, w których powinny by  usytuowane studzienki ciekowe.ć ś

§ 105 

1. Urz dzenia do wg bnego odwodnienia drogi maj  na celu odprowadzenie wody z pod o a korpusu ą łę ą ł ż
drogowego.

2. Parametry urz dze  do odwodnienia wg bnego drogi powinny by  okre lone na podstawie bada  gruntowo-ą ń łę ć ś ń
wodnych pod o a.ł ż

3. Odwodnienie wg bne mo e by  stosowane do:łę ż ć

1)  odprowadzenia wody z warstwy ods czaj cej i wody przedostaj cej si  z powierzchni pasa drogowego do ą ą ą ę
gruntu;

2)  obni enia poziomu wody gruntowej, je eli spód konstrukcji nawierzchni jest wyniesiony mniej ni  1,0 m nad ż ż ż
poziom wody gruntowej.

4. Do obni enia poziomu wody gruntowej mo na stosowa  dreny. Dren nale y umieszcza , w zale no ci od ż ż ć ż ć ż ś
potrzeb, pod dnem rowu, dnem cieku lub w pasie dziel cym.ś ą

5. W wypadku nap ywu wody gruntowej w wykopie w kierunku korpusu drogi mo na stosowa  dren odcinaj cy. ł ż ć ą
Dren ten od strony korony drogi powinien by  uszczelniony.ć

6. Je eli woda gruntowa wyp ywa na skarp  wykopu, powinien by  stosowany dren skarpowy.ż ł ę ć

7. Dren powinien by  umieszczony poni ej g boko ci przemarzania gruntu. Dopuszcza si  wykonanie p ytkiego ć ż łę ś ę ł
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drenu do odprowadzenia wody z warstwy ods czaj cej.ą ą

8. Spadek pod u ny drenu powinien by  nie mniejszy ni  0,2%.ł ż ć ż

§ 106 

1. Kanalizacj  deszczow  wykonuje si , gdy nie ma mo liwo ci odprowadzenia wody za pomoc  urz dze  do ę ą ę ż ś ą ą ń
powierzchniowego odwodnienia lub gdy wymagaj  tego przepisy odr bne.ą ę

2. Przy usytuowaniu kanalizacji deszczowej w pasie drogowym powinna by  uwzgl dniona lokalizacja innych ć ę
urz dze  i budowli podziemnych, a tak e nadziemnych o g bokich fundamentach.ą ń ż łę

3. Kolektor kanalizacji deszczowej powinien by  usytuowany, z zastrze eniem ust. 4:ć ż

1)  na dwujezdniowej drodze w pasie dziel cym lub w innym uzasadnionym technicznie miejscu poza jezdni ;ą ą

2)  na jednojezdniowej drodze pod chodnikiem, pasem zieleni, poboczem lub poza koron  drogi, je eli ą ż
uzasadniaj  to wzgl dy zagospodarowania pasa drogowego.ą ę

4. Na drodze klasy Z i drogach ni szych klas oraz na przebudowywanym albo remontowanym odcinku drogi klasy ż
GP lub G na terenie zabudowy dopuszcza si  usytuowanie kolektora kanalizacji deszczowej pod jezdni . ę ą
Studzienki rewizyjne, o których mowa w ust. 7, powinny by  usytuowane w miejscu najmniej nara onym na ć ż
dzia anie kó  pojazdów.ł ł

5. Strop kolektora lub przykanalika powinien by  zag biony poni ej g boko ci przemarzania gruntu. Gdy ć łę ż łę ś
uzyskanie tego zag bienia nie jest mo liwe, w szczególno ci ze wzgl du na zapewnienie wymaganego łę ż ś ę
pochylenia pod u nego, nale y przewidzie  odpowiedni  ich izolacj .ł ż ż ć ą ę

6. rednica kolektora powinna by  ustalona na podstawie ilo ci wody sp ywaj cej z odwadnianej powierzchni orazŚ ć ś ł ą
przy za o eniu, e:ł ż ż

1)  pr dko  przep ywu wody nie powinna by  mniejsza ni  0,5 m/s;ę ść ł ć ż

2)  najwi ksza pr dko  przep ywu nie powinna przekroczy  warto ci dopuszczalnej dla materia u, z którego ę ę ść ł ć ś ł
kolektor jest wykonany;

3)  pochylenie dna kolektora o rednicy 0,30 m nie powinno by  wi ksze ni  3,0%, a o rednicy 1,00 m i wi kszej ś ć ę ż ś ę
co najwy ej 1,0%; przy po rednich rednicach kolektora jego pochylenie nale y interpolowa ; rednica kolektora ż ś ś ż ć ś
nie powinna by  mniejsza ni  0,30 m, przykanalika za  -0,15 m.ć ż ś

7. Studzienka rewizyjna powinna by  stosowana, gdy kolektor zmienia kierunek, rozga zia si , zmienia rednic  ć łę ę ś ę
lub pochylenie pod u ne. W innych wypadkach studzienki te rozmieszcza si  przy zachowaniu odleg o ci ł ż ę ł ś
okre lonych w Polskiej Normie.ś

§ 107 

1. Indywidualne rozwi zania urz dze  odwadniaj cych uwzgl dniaj ce specyficzne warunki otoczenia i pod o a ą ą ń ą ę ą ł ż
mog  by  stosowane w szczególno ci na drodze przebiegaj cej na terenie chronionym, w niekorzystnych ą ć ś ą
warunkach gruntowo-wodnych, w terenie górskim, na obszarze osuwiskowym albo na terenie podlegaj cym ą
wp ywom eksploatacji górniczej.ł

2. Urz dzenia, o których mowa w ust. 1, to w szczególno ci:ą ś

1)  szczelny przekrój poprzeczny korony drogi;

2)  szczelny rów odprowadzaj cy wody powierzchniowe;ą

3)  kanalizacja z elastycznych rur;

4)  drena  skarpowy;ż
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5)  ekrany i owe odcinaj ce dop yw wody;ł ą ł

6)  przegrody zmniejszaj ce pr dko  przep ywu, kaskady, bystrotoki, rynny;ą ę ść ł

7)  dreny pionowe, studnie drenarskie i ch onne.ł

§ 108 

1. Wody opadowe z pasa drogowego odprowadzane do odbiornika wody lub do ziemi powinny spe nia  ł ć
wymagania okre lone w przepisach dotycz cych ochrony rodowiska.ś ą ś

2. Wody z kanalizacji mo na odprowadza  do odbiornika wody kolektorem lub rowem odp ywowym, przy czym w ż ć ł
zale no ci od potrzeb dla oczyszczenia odprowadzanej wody mo e by  stosowany rów trawiasty, o pochyleniu ż ś ż ć
pod u nym dna nieprzekraczaj cym 0,5%, w którym mog  by  stosowane przegrody. Woda z kolektora powinna ł ż ą ą ć
by  odprowadzona do odbiornika wodnego przez urz dzenia oczyszczaj ce.ć ą ą

3. Je eli nie ma mo liwo ci odprowadzenia nieoczyszczonej wody z urz dze  odwadniaj cych, powinno si  ż ż ś ą ń ą ę
stosowa  urz dzenia zabezpieczaj ce rodowisko przed zanieczyszczeniami sp ywaj cymi z drogi.ć ą ą ś ł ą

4. Urz dzeniami, o których mowa w ust. 3, mog  by  w szczególno ci:ą ą ć ś

1)  zbiornik retencyjno-infiltracyjny - gdy zachodzi potrzeba zwolnienia odp ywu lub zatrzymania wody;ł

2)  zbiornik infiltracyjny - gdy grunt do g boko ci 1,5 m poni ej dna zbiornika zapewnia szybko  filtracji co łę ś ż ść
najmniej 1,25 cm/h i znajduje si  powy ej poziomu wody gruntowej;ę ż

3)  rów infiltracyjny - gdy grunt do g boko ci 1,5 m poni ej dna rowu zapewnia szybko  filtracji co najmniej 0,7 łę ś ż ść
cm/h i znajduje si  powy ej poziomu wody gruntowej;ę ż

4)  rów trawiasty - gdy jest stosowany samodzielnie lub w po czeniu z innymi urz dzeniami oczyszczaj cymi; łą ą ą
powinien by  pokryty g st  traw  wysoko koszon , na pod o u o szybko ci filtracji co najmniej 1,25 cm/hć ę ą ą ą ł ż ś

5. Odleg o  od zabudowy urz dze , o których mowa w ust. 4, nie powinna by  mniejsza ni  8,0 m; w celu ł ść ą ń ć ż
utrzymania sprawno ci technicznej tych urz dze  powinien by  zapewniony dojazd.ś ą ń ć

Rozdzia  2. Urz dzenia o wietleniowe. ł ą ś

§ 109 

1. Droga powinna by  o wietlona ze wzgl dów bezpiecze stwa ruchu, w szczególno ci:ć ś ę ń ś

1)  gdy przebiega przez obszar o wietlony i wyst puje zagro enie ol nienia uczestników ruchu;ś ę ż ś

2)  w obr bie w z a lub skrzy owania, je eli jedna z krzy uj cych si  dróg jest o wietlona;ę ę ł ż ż ż ą ę ś

3)  na skrzy owaniu z drog  klasy S;ż ą

4)  na skrzy owaniu typu rondo;ż

5)  na skrzy owaniu skanalizowanym z wyspami w kraw nikach -je eli jest to droga klasy GP;ż ęż ż

6)  mi dzy odcinkami o wietlonymi - je eli d ugo  odcinka nie przekracza 500 m; ę ś ż ł ść

7)  na odcinku przyleg ym do obiektu mostowego - je eli obiekt jest o wietlony; ł ż ś
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8)  w obr bie miejsca poboru op at, zwanego dalej „MPO”;ę ł

9)  na ulicy klasy S;

10)  na jednojezdniowej ulicy o czterech i wi kszej liczbie pasów ruchu;ę

11)  na skrzy owaniu na terenie zabudowy, przy którym znajduj  si  budynki u yteczno ci publicznej, przystanki ż ą ę ż ś
komunikacji zbiorowej;

12)  w obr bie przej cia dla pieszych i doj cia do przystanków komunikacji zbiorowej na terenie zabudowy.ę ś ś

2. Urz dzenie obs ugi podró nych, pojazdów i przesy ek - miejsce obs ugi podró nych, o którym mowa w ą ł ż ł ł ż
przepisach o drogach publicznych zwane dalej „MOP”, parking dla pojazdów ci arowych, stacja paliw powinny ęż
by  o wietlone co najmniej w cz ci dost pnej dla uczestników ruchu.ć ś ęś ę

3. wiat o o wietlenia nie mo e zmienia  barwy znaków drogowych.Ś ł ś ż ć

4. Mi dzy o wietlonym a nieo wietlonym odcinkiem drogi powinna by  wykonana strefa przej ciowa o ę ś ś ć ś
zmniejszaj cym si  nat eniu wiat a i d ugo ci nie mniejszej ni :ą ę ęż ś ł ł ś ż

1)  200 m - na drodze klasy A lub S;

2)  100 m - na drodze klasy GP i drogach ni szych klas.ż

5. S upy o wietleniowe powinny by  tak usytuowane, aby nie powodowa y zagro enia bezpiecze stwa ruchu i nie ł ś ć ł ż ń
ogranicza y widoczno ci. S upy o wietleniowe oraz oprawy o wietleniowe powinny by  umieszczone poza ł ś ł ś ś ć
skrajni  drogi, o której mowa w § 54.ą

6. Odleg o  lica s upa o wietleniowego nie powinna by  mniejsza ni :ł ść ł ś ć ż

1)  1,0 m - od kraw dzi jezdni nieograniczonej kraw nikami,ę ęż

2)  0,5 m - od kraw dzi pasa awaryjnego, pasa postojowego, utwardzonego pobocza lub opaski,ę

3)  1,0 m - od lica kraw nika na drodze klasy S lub GP,ęż

4)  0,5 m - od lica kraw nika na drodze klasy G i drogach ni szych klas,ęż ż

przy spe nieniu wymaga , o których mowa w § 130.ł ń

7. Wymagania dotycz ce nat enia o wietlenia i rozmieszczenia punktów wietlnych okre la Polska Norma.ą ęż ś ś ś

Rozdzia  3. Obiekty i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu. ł ą ł

§ 110 

1. Droga w zale no ci od potrzeb mo e by  wyposa ona w obiekty i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu. Do ż ś ż ć ż ą ł
obiektów tych i urz dze  zalicza si  w szczególno ci MOP, punkty kontroli samochodów ci arowych, MPO, ą ń ę ś ęż
zatoki postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, p tle autobusowe, place do zawracania, mijanki, ę
przej cia dla pieszych.ś

2. Obiekty i urz dzenia, o których mowa w ust. 1, mog  znajdowa  si  w obr bie korony lub poza koron  drogi w ą ą ć ę ę ą
zale no ci od ich przeznaczenia.ż ś

3. Odleg o  obiektów budowlanych przeznaczonych do obs ugi pojazdów i uczestników ruchu od kraw dzi jezdni ł ść ł ę
drogi nie powinna by  mniejsza ni  okre lona w przepisach o drogach publicznych.ć ż ś
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4. Obiekty i inne przeszkody ograniczaj ce widoczno  powinny by  usytuowane poza wymaganym polem ą ść ć
widoczno ci, o którym mowa w rozdziale 2 dzia u VII.ś ł

§ 111 

1. Odleg o  mi dzy s siednimi MOP na drodze klasy A powinna by  nie mniejsza ni  15 km, a odleg o  MOP odł ść ę ą ć ż ł ść
przej cia granicznego - nie mniejsza ni  3,0 km. Przy przebudowie albo remoncie drogi klasy A, w wypadku ś ż
istniej cych obiektów i urz dze  obs ugi uczestników ruchu, dopuszcza si  zmniejszenie do 50% tych odleg o ci.ą ą ń ł ę ł ś

2. Odleg o  mi dzy s siednimi MOP na drodze klasy S powinna by  nie mniejsza ni  10 km, a odleg o  MOP odł ść ę ą ć ż ł ść
przej cia granicznego - nie mniejsza ni  1,5 km. Przy przebudowie albo remoncie drogi klasy S, w wypadku ś ż
istniej cych obiektów i urz dze  obs ugi uczestników ruchu, dopuszcza si  zmniejszenie do 50% tych odleg o ci.ą ą ń ł ę ł ś

§ 112 

1. MOP na drodze klasy A lub S powinien zapewni  obs ug  uczestników ruchu w zakresie, o którym mowa w § ć ł ę
114. Przy przebudowie albo remoncie drogi klasy S dopuszcza si  odr bne usytuowanie istniej cych obiektów i ę ę ą
urz dze  obs ugi uczestników ruchu przy dodatkowej jezdni, która powinna by  po czona z jezdni  drogi klasy S ą ń ł ć łą ą
jednym wyjazdem i wjazdem.

2. Odleg o  mi dzy wyjazdem i wjazdem z MOP jest okre lona w § 166 ust. 2.ł ść ę ś

§ 113 

1. Po czenie obiektu lub urz dzenia obs ugi uczestników ruchu z drog , je eli nie jest ono usytuowane łą ą ł ą ż
bezpo rednio przy jezdni, powinno by  zapewnione za pomoc  dwu- lub jednokierunkowego wyjazdu i wjazdu.ś ć ą

2. Wyjazd i wjazd na drog  klasy A lub S z obiektu i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu powinny by  ę ą ł ć
zlokalizowane oddzielnie dla ka dego kierunku ruchu.ż

3. Na drodze klasy GP i drogach ni szych klas o dwóch jezdniach oraz na jednojezdniowej drodze o miarodajnym ż
nat eniu ruchu wi kszym ni  800 P/h, po czenie obiektu i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu z drog  ęż ę ż łą ą ł ą
powinno by  wykonane oddzielnie dla ka dego kierunku ruchu.ć ż

4. Na jednojezdniowej drodze klasy GP i drogach ni szych klas o pr dko ci miarodajnej powy ej 70 km/h ż ę ś ż
dopuszcza si  wykonanie wyjazdu i wjazdu na drog  z obiektu i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu dla obu ę ę ą ł
kierunków ruchu po jednej stronie drogi, je eli nat enie miarodajne ruchu nie jest wi ksze ni  400 P/h Przy ż ęż ę ż
wi kszym miarodajnym nat eniu ruchu w obr bie wyjazdu z drogi do tych urz dze  nale y zapewni  dodatkowy ę ęż ę ą ń ż ć
pas ruchu dla skr tów w lewo.ę

5. Na drogach niewymienionych w ust. 2, 3 i 4 wyjazdy i wjazdy na drog  z obiektu i urz dzenia obs ugi ę ą ł
uczestników ruchu mog  by  usytuowane dla jednego lub obu kierunków ruchu, je li nie zagra a to ą ć ś ż
bezpiecze stwu ruchu.ń

6. Zatoka autobusowa, niezale nie od klasy drogi, powinna by  przeznaczona do ruchu w jednym kierunku.ż ć

7. Wyjazd z drogi do obiektu i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu i wjazd na drog  nie mog  by  usytuowane ą ł ę ą ć
w miejscach zagra aj cych bezpiecze stwu ruchu drogowego, a w szczególno ci:ż ą ń ś

1)  w obszarze oddzia ywania skrzy owania lub w z a;ł ż ę ł

2)  w miejscu, w którym nie jest zapewniona wymagana widoczno  wjazdu na drog ;ść ę

3)  na odcinku drogi o pochyleniu niwelety wi kszym ni  4%;ę ż

4)  nie bli ej wierzcho ka uku wypuk ego ni  wymagana odleg o  widoczno ci na zatrzymanie;ż ł ł ł ż ł ść ś

5)  na odcinku wyst powania dodatkowego pasa ruchu.ę
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8. Po czenie obiektu i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu do drogi klasy A lub S powinno by  wyposa one w łą ą ł ć ż
pasy wy czania i w czania.łą łą

9. Po czenie obiektu i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu do dwujezdniowych dróg klasy GP i dróg ni szych łą ą ł ż
klas powinno by  wyposa one w dodatkowe pasy ruchu. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada  ć ż ć
dodatkowe pasy ruchu, s  okre lone w § 66-69.ą ś

10. Przed u eniem pasa w czania powinien by  pas awaryjny, a dodatkowego pasa ruchu - utwardzone pobocze,ł ż łą ć
o d ugo ci nie mniejszej ni  100 m i o szeroko ci nie mniejszej ni  2,0 m.ł ś ż ś ż

§ 114 

1. W celu okre lenia cech u ytkowych MOP wyró nia si  nast puj ce ich rodzaje:ś ż ż ę ę ą

1)  MOP I-o funkcji wypoczynkowej: wyposa ony w stanowiska postojowe (parking), jezdnie manewrowe, ż
urz dzenia wypoczynkowe, sanitarne i o wietlenie; dopuszcza si  wyposa enie w obiekty ma ej gastronomii;ą ś ę ż ł

2)  MOP II-o funkcji wypoczynkowo-us ugowej: wyposa ony w obiekty, o których mowa w pkt 1, oraz w stacj  ł ż ę
paliw, stanowiska obs ugi pojazdów, obiekty gastronomiczno-handlowe, informacji turystycznej;ł

3)  MOP III-o funkcji wypoczynkowej i us ugowej: wyposa ony w obiekty, o których mowa w pkt 2, obiekty ł ż
noclegowe oraz w zale no ci od potrzeb w agendy poczty, banku, biur turystycznych, biur ubezpieczeniowych.ż ś

2. MOP I usytuowany naprzeciw MOP II lub MOP III ze wzgl du na bezpiecze stwo ruchu nale y po czy  ę ń ż łą ć
bezkolizyjnym przej ciem dla pieszych.ś

3. Liczb  stanowisk postojowych w cz ci parkingowej nale y okre li  indywidualnie z uwzgl dnieniem w ę ęś ż ś ć ę
szczególno ci SDR i cz stotliwo ci wyst powania MOP.ś ę ś ę

§ 115 

1. Rodzaje MOP, o których mowa w § 114, ustala si  w programie zagospodarowania drogi.ę

2. W cz ci parkingowej MOP, w zale no ci od potrzeb, nale y wykona  stanowiska do kontroli technicznej ęś ż ś ż ć
pojazdów oraz stanowiska postojowe dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne. Wymiary i liczb  żą ł ę
stanowisk do kontroli pojazdów ustala si  indywidualnie. Wymagania dotycz ce usytuowania stanowisk ę ą
postojowych dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne okre la § 160.żą ł ś

3. Na obszarze MOP dopuszcza si  umieszczanie reklam i tablic informacyjnych niezwi zanych z organizacj  ę ą ą
ruchu pojazdów, zgodnie z odr bnymi przepisami.ę

4. W obr bie MOP w ka dym zespole stanowisk postojowych dla samochodów osobowych powinny by  ę ż ć
zapewnione nie mniej ni  dwa stanowiska postojowe dla samochodów osób niepe nosprawnych, specjalnie ż ł
oznakowane i usytuowane blisko wej  do budynków u yteczno ci publicznej.ść ż ś

5. Uskok o wysoko ci od 2 cm do 15 cm mi dzy chodnikiem a jezdni  lub innym urz dzeniem u ytkowanym przezś ę ą ą ż
osoby niepe nosprawne powinien by  wyposa ony w ramp  o szeroko ci co najmniej 0,90 m i pochyleniu nie ł ć ż ę ś
wi kszym ni  15%. Przy uskokach wi kszych ni  15 cm powinny by  stosowane pochylnie lub schody, z ę ż ę ż ć
zachowaniem warunków okre lonych w § 45.ś

6. MOP powinien by  wyposa ony w sprz t i urz dzenia ochrony przeciwpo arowej, zgodnie z warunkami ć ż ę ą ż
okre lonymi w przepisach dotycz cych ochrony przeciwpo arowej.ś ą ż

7. Wody powierzchniowe i bytowo-gospodarcze odprowadzone z obiektów i urz dze  obs ugi uczestników ruchu ą ń ł
wymagaj  oczyszczenia przed odprowadzeniem ich do odbiorników lub do ziemi, zgodnie z przepisami o ochronieą
i kszta towaniu rodowiska.ł ś

§ 116 

1. Wymiary stanowisk postojowych, w zale no ci od ich usytuowania w stosunku do kraw dzi jezdni, nie powinny ż ś ę
by  mniejsze ni  okre lone w tabelach:ć ż ś
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1)  dla samochodów osobowych: 

Rodzaj pojazdu Usytuowanie pod k tem ą
(°)*)

D ugo  (m)ł ść Szeroko  (m)ść

Samochód osobowy 90 

0

4,50 

6,00

2,30 

2,50

Samochód osobowy z 

przyczepą
0 10,00 2,50

Samochód dla osób 

niepe nosprawnychł
90 4,50 3,60

*) Wymiary stanowisk postojowych przy innych k tach usytuowania w stosunku do kraw dzi jezdni powinny by  ą ę ć
ustalone z zachowaniem wymiarów podanych dla k ta 90°.ą

2)  dla samochodów ci arowych i autobusów: ęż

Rodzaj pojazdu Usytuowanie pod k tem ą
(°)2)

D ugo  (m)ł ść Szeroko  (m)ść

Samochód ci arowyęż 90 

0

8,00 

15,00

3,50 

3,00

Autobus 90 

0

10,00 

19,00

4,00 

3,00

Samochód ci arowy z ęż
przyczep  lub cz onowyą ł

901)

601)

0

19,00 

19,00 

30,00

3,50 

3,50 

3,00
1) Stanowiska postojowe samochodów ci arowych z przyczepami lub cz onowych powinny by  wykonane jako ęż ł ć
przelotowe. 
2) Wymiary stanowisk postojowych przy innych k tach usytuowania w stosunku do kraw dzi jezdni powinny byą ę ć
ustalone z zachowaniem wymiarów podanych dla k ta 90°.ą

2. Szeroko  jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowych nie powinna by  mniejsza ni  okre lono w ść ć ż ś
tabeli: 

Rodzaj pojazdu Usytuowanie stanowiska w stosunku 

do kraw dzi jezdni (°)ę
Szeroko  jezdni manewrowej (m)ść *)

Samochód osobowy 90 5,00

60 4,00

45 3,50

0 3,00

Samochód ci arowyęż 90 12,00

60 7,50

45 6,00

0 3,50

Autobus 90 16,00

60 10,00

45 7,50
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0 3,50
*) Przy k cie innym ni  podany w tabeli powinna by  przyj ta szeroko  jezdni manewrowej jak dla najbli szego ą ż ć ę ść ż
k ta wi kszego.ą ę

3. Pozosta e parametry techniczne:ł

1)  jezdni manewrowej nie powinny by  mniejsze ni  okre lono w tabeli: ć ż ś

Parametr jezdni Jednostka miary Rodzaj pojazdu u ytkuj cego jezdniż ą ę

osobowy osobowy z przyczepą ci arowy lub ęż
autobus

Szeroko  jezdni ść
jednokierunkowej:

1) bez kraw nikówęż m 3,00 3,50 4,50

2) w kraw nikachęż m 4,50 4,50 4,50

Promie  uku:ń ł

1) w planie m 15 30 30

2) w przekroju 

pod u nym:ł ż

a) wypuk ył m 250 250 250

b) wkl s yę ł m 150 150 150

Promie  wewn trznej ń ę
kraw dzi jezdnię

m 6,00 10,00 10,00

Pr dko  projektowaę ść km/h 30

2)  pochylenie stanowisk postojowych nie powinno by  wi ksze ni : ć ę ż
 a)  2,5% - je eli jest to pochylenie pod u ne, ż ł ż
 b)  2,5% - je eli jest to pochylenie poprzeczne nawierzchni twardej ulepszonej, ż
 c)  3,5% - je eli jest to pochylenie poprzeczne nawierzchni twardej nieulepszonej. ż

§ 117 

1. Zgodnie z przepisami odr bnymi w odleg o ci nie wi kszej ni  25 km od przej cia granicznego, na którym s  ę ł ś ę ż ś ą
odprawiane samochody ci arowe, powinien by  zlokalizowany parking ze stanowiskami postojowymi dla tych ęż ć
samochodów.

2. Wyjazd i wjazd na drog  z parkingu, o którym mowa w ust. 1, powinny by  wykonane zgodnie z warunkami ę ć
okre lonymi w § 113 ust. 7.ś

§ 118 

1. Na drodze klasy GP i drogach ni szych klas, poza terenem zabudowy, dopuszcza si  usytuowanie zatoki ż ę
postojowej w obr bie korony drogi, gdy nie ma warunków do wykonania parkingu poza ni .ę ą

2. Na drodze zaliczonej do sieci dróg mi dzynarodowych zgodnie z odr bnymi przepisami oraz na drodze o ę ę
pr dko ci miarodajnej nie mniejszej ni  80 km/h, zatoka postojowa powinna by  oddzielona od jezdni bocznym ę ś ż ć
pasem dziel cym o szeroko ci nie mniejszej ni  1,50 m. Boczny pas dziel cy powinien by  odsuni ty od kraw dzią ś ż ą ć ę ę
jezdni o 0,50 m.

3. Zatoka postojowa powinna mie  co najmniej 2 stanowiska postojowe, a pojazdy stoj ce w zatoce nie powinny ć ą
ogranicza  widoczno ci urz dze  drogi maj cych wp yw na bezpiecze stwo ruchu.ć ś ą ń ą ł ń
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4. Ustala si  nast puj ce parametry zatoki postojowej poza terenem zabudowy:ę ę ą

1)  szeroko  zatoki przy jezdni drogi - 3,0 m; w uzasadnionych wypadkach dopuszcza si  szeroko  nie mniejszść ę ść ą
ni  2,5 m, a za bocznym pasem dziel cym - szeroko  nie mniejsz  ni  3,5 m;ż ą ść ą ż

2)  pochylenie pod u ne jezdni w zatoce nie powinno przekracza  2,5%, a jej pochylenie poprzeczne powinno by  ł ż ć ć
zgodne z pochyleniem jezdni drogi;

3)  skos wyjazdowy z drogi powinien by  nie wi kszy ni  1: 3, a skos wjazdowy na drog  - nie wi kszy ni  1:1, ć ę ż ę ę ż
wyokr glone ukami ko owymi.ą ł ł

5. Na ulicy klasy G i ulicach ni szych klas zatoki postojowe dla samochodów osobowych mo na wykonywa  przy ż ż ć
jezdni. W zale no ci od warunków zagospodarowania, miejsca postojowe mog  by  w stosunku do kraw dzi ż ś ą ć ę
jezdni równoleg e, prostopad e lub uko ne. Wymiary i parametry techniczne miejsc postojowych okre la § 116.ł ł ś ś

6. Na nowych ulicach klasy G zatoka postojowa powinna by  oddzielona od jezdni pasem manewrowym o ć
szeroko ci nie mniejszej ni  2,5 m.ś ż

7. Ustala si  nast puj ce parametry zatoki postojowej na terenie zabudowy:ę ę ą

1)  szeroko  zatoki przy jezdni od 2,5 m do 4,5 m - w zale no ci od usytuowania miejsc postojowych;ść ż ś

2)  pochylenie pod u ne jezdni nie powinno przekracza  2,5%, a jej pochylenie poprzeczne nie powinno by  ł ż ć ć
mniejsze ni  2% i zapewnia  sprawne odprowadzenie wody;ż ć

3)  skos wyjazdowy i wjazdowy z miejsc postojowych równoleg ych - powinien by  nie wi kszy ni  1: 1;ł ć ę ż

4)  za omy kraw dzi jezdni powinny by  wyokr glone ukami o promieniu nie mniejszym ni  2,0 m.ł ę ć ą ł ż

§ 119 

1. Zatok  autobusow , ze wzgl du na bezpiecze stwo ruchu, nale y usytuowa :ę ą ę ń ż ć

1)  na prostym w planie odcinku drogi lub na uku, z zastrze eniem ust. 6 i 7;ł ż

2)  za skrzy owaniem;ż

3)  na drodze jednojezdniowej z przesuni ciem w kierunku ruchu wzgl dem zatoki dla kierunku przeciwnego;ę ę

4)  na odcinku drogi o pochyleniu pod u nym nie wi kszym ni : ł ż ę ż
 a)  2,5% - na drogach klasy S i GP, 
 b)  4,0% - na drogach klasy G i drogach ni szych klas. ż

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi na terenie zabudowy dopuszcza si  wyj tkowo inne usytuowanie zatoki ę ą
autobusowej ni  okre lono w ust. 1 pkt 2.ż ś

3. Na drodze klasy S mo na, z uwzgl dnieniem wymaga  bezpiecze stwa ruchu, usytuowa  zatok  autobusow :ż ę ń ń ć ę ą

1)  przy pasie awaryjnym - na odcinku mi dzy skrzy owaniami lub w z ami za bocznym pasem dziel cym i ę ż ę ł ą
po czon  z jezdni  drogi pasem wy czania i w czania;łą ą ą łą łą

2)  w obr bie w z a - przy jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej lub jezdni wydzielonej dla autobusów i po czon  z ę ę ł ą ą łą ą
jezdni  drogi pasem wy czania i w czania.ą łą łą

4. Na drodze klasy GP zaliczonej do sieci dróg mi dzynarodowych, o pr dko ci miarodajnej nie mniejszej ni  100 ę ę ś ż
km/h zatoka autobusowa powinna by  oddzielona od jezdni bocznym pasem dziel cym.ć ą

5. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej klasy G, Z lub L, gdy przewiduje si  zbiorow  komunikacj  ę ą ę
autobusow  i nat enie miarodajne ruchu wynosi co najmniej 400 P/h, powinny by  wykonane zatoki ą ęż ć
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autobusowe. Przy przebudowie albo remoncie drogi dopuszcza si  odst pstwo od wykonania zatoki, je eli jest ę ę ż
zapewniona wymagana odleg o  widoczno ci na zatrzymanie.ł ść ś

6. Mo na wykona  zatok  autobusow  po wewn trznej stronie uku w planie, je eli:ż ć ę ą ę ł ż

1)  na terenie zabudowy -jest zapewniona odleg o  widoczno ci na zatrzymanie;ł ść ś

2)  poza terenem zabudowy - pr dko  miarodajna nie jest wi ksza ni  70 km/h, a widoczno  przed i za zatok  ę ść ę ż ść ą
jest zapewniona na odleg o  co najmniej 1,5 raza wi ksz  ni  wymagana odleg o  widoczno ci na zatrzymanie.ł ść ę ą ż ł ść ś

7. Mo na wykona  zatok  autobusow  po zewn trznej stronie uku w planie lub za wierzcho kiem wypuk ego uku ż ć ę ą ę ł ł ł ł
w przekroju pod u nym, je eli widoczno  przed zatok  jest zapewniona na odleg o  co najmniej równ  ł ż ż ść ą ł ść ą
wymaganej odleg o ci widoczno ci na zatrzymanie. Zatoka autobusowa na uku w planie powinna by  oddzielona ł ś ś ł ć
od jezdni bocznym pasem dziel cym.ą

8. Zatoka autobusowa powinna by  wykonana, z zastrze eniem ust. 9, o parametrach nie mniejszych ni :ć ż ż

1)  d ugo  kraw dzi zatrzymania - 20,0 m;ł ść ę

2)  szeroko  zatoki przy jezdni - 3,0 m;ść

3)  szeroko  zatoki - 3,5 m, je eli jest ona oddzielona od jezdni bocznym pasem dziel cym;ść ż ą

4)  wyokr glenie za omów kraw dzi jezdni ukami o promieniu - 30,0 m;ą ł ę ł

5)  szeroko  peronu - 1,5 m;ść

6)  pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do kraw dzi jezdni drogi lub zgodnie z jej ę
pochyleniem, w zale no ci od warunków odwodnienia.ż ś

Skos wyjazdowy z drogi nie powinien by  wi kszy ni  1 : 8, a skos wjazdowy na drog  nie wi kszy ni  1 : 4. ć ę ż ę ę ż

9. Dopuszcza si  na ulicach klasy G, Z, L i D inne parametry zatoki autobusowej dostosowane do wymiarów ę
pojazdów, dla których jest ona przeznaczona.

10. Urz dzenie dla ochrony pieszych przed warunkami atmosferycznymi (wiata), powinno by  oddzielne dla ą ć
ka dego kierunku ruchu i odsuni te od wewn trznej kraw dzi zatoki co najmniej o 1,5 m, a je eli zatoka nie jest ż ę ę ę ż
wykonywana - nie mniej ni  2,5 m od kraw dzi jezdni drogi. Urz dzenie to nie mo e ogranicza  widoczno ci na ż ę ą ż ć ś
drodze i w obr bie skrzy owania.ę ż

§ 120 

1. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna mie  perony przystanków tramwajowych. Peron przystanku ć
powinien mie  szeroko  dostosowan  do nat enia ruchu pasa erskiego w godzinie szczytowej. Przy ć ść ą ęż ż
przebudowie albo remoncie ulicy klasy G i ulic ni szych klas dopuszcza si  odst pstwo od wykonania peronu.ż ę ę

2. Szeroko  peronu, do którego doj cie jest w poziomie jezdni lub przej ciem nadziemnym (k adk ), powinna byść ś ś ł ą ć
nie mniejsza ni  3,50 m, a przy doj ciu do peronu przej ciem podziemnym - nie mniejsza ni  4,50 m.ż ś ś ż

3. Przy przebudowie albo remoncie ulicy klasy G lub Z peron, do którego doj cie jest w poziomie jezdni, mo e ś ż
mie  szeroko  nie mniejsz  ni  2,0 m, je eli szeroko  ta jest wystarczaj ca dla ruchu pasa erskiego, o którym ć ść ą ż ż ść ą ż
mowa w ust. 1. Na peronie o szeroko ci 2,0 m nie stosuje si  wiaty peronowej.ś ę

4. Rampa cz ca peron z przej ciem dla pieszych w poziomie jezdni powinna mie  szeroko  równ  peronowi i łą ą ś ć ść ą
pochylenie nie wi ksze ni  8%, dla umo liwienia korzystania z peronu przez osoby niepe nosprawne.ę ż ż ł

5. D ugo  peronu powinna by  nie mniejsza ni  30,0 m. Je eli nat enie ruchu poci gów tramwajowych na ł ść ć ż ż ęż ą
godzin  wynosi wi cej ni  30, d ugo  peronu powinna by  wykonana dla dwóch poci gów.ę ę ż ł ść ć ą

6. Peron w stosunku do g ówki szyny powinien by  wyniesiony nie mniej ni  o 0,1 m.ł ć ż
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7. Cz ci budowlane urz dze  technicznych peronu od strony torowiska powinny by  oddalone od kraw dzi ęś ą ń ć ę
peronu co najmniej o 0,75 m. Dopuszcza si  przew enie do 0,50 m, je eli w odleg o ci nie wi kszej ni  20,0 m ę ęż ż ł ś ę ż
od niego jest wn ka, która zapewnia pas bezpiecze stwa o szeroko ci nie mniejszej ni  0,75 m.ę ń ś ż

8. Na peronie od strony jezdni nale y przewidzie  miejsce na ogrodzenie, a w wypadku nowych ulic klasy G i ulic ż ć
wy szych klas - na barier . Odleg o  ogrodzenia lub bariery od kraw dzi jezdni powinna wynosi  nie mniej ni  ż ę ł ść ę ć ż
0,5 m, je eli peron jest obramowany wystaj cym kraw nikiem.ż ą ęż

9. Pochylenie poprzeczne peronu powinno zapewnia  sprawne odprowadzenie wody opadowej.ć

§ 121 

1. Zjazd z drogi do urz dze  obs ugi miejsca widokowego, kultu lub pami ci narodowej powinien spe nia  ą ń ł ę ł ć
wymagania okre lone w § 78.ś

2. Na drodze klasy GP usytuowanie obiektów i urz dze , o których mowa w ust. 1, powinno uniemo liwia  ą ń ż ć
przekraczanie jezdni tej drogi przez pieszych.

§ 122 

1. Po czenie terminalu do odpraw celnych samochodów ci arowych z drog  klasy A lub S powinno by  łą ęż ą ć
wykonane przez w ze , a w wypadku drogi klasy S dopuszcza si  przez skrzy owanie. Po czenie to z drog  ę ł ę ż łą ą
klasy GP i drogami ni szych klas powinno by  wykonane przez skrzy owanie.ż ć ż

2. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej mi dzy granic  a przej ciem granicznym, je eli przej cie nie jest ę ą ś ż ś
usytuowane na granicy pa stwowej, powinien by  wykonany dodatkowy pas ruchu dla stra y granicznej, stra y ń ć ż ż
po arnej, s u b medycznych i s u b specjalnych.ż ł ż ł ż

3. Na odcinku drogi do przej cia granicznego dopuszcza si  wykonanie dodatkowego pasa postojowego o ś ę
szeroko ci nie mniejszej ni  3,0 m, umieszczonego przy jezdni po jej prawej stronie z zewn trzn  opask  o ś ż ę ą ą
szeroko ci w przedziale 0,5 m-1,0 m i z gruntowym poboczem o szeroko ci od 0,75 m do 1,25 m. D ugo  ś ś ł ść
dodatkowego pasa postojowego nale y dostosowa  do wielko ci nat enia ruchu granicznego, rodzajowej ż ć ś ęż
struktury ruchu i sposobu odprawy granicznej.

§ 123 

1. Przy przebudowie albo remoncie drogi klasy S odleg o  mi dzy wyjazdem i wjazdem s siaduj cych ł ść ę ą ą
istniej cych stacji paliw powinna spe nia  warunki okre lone w § 111 ust. 2 i § 112.ą ł ć ś

2. Na drodze klasy GP odleg o  mi dzy zjazdami s siaduj cych stacji paliw nie powinna by  mniejsza ni :ł ść ę ą ą ć ż

1)  5 km - poza terenem zabudowy;

2)  2 km - na terenie zabudowy.

Zjazdy powinny spe nia  warunki okre lone w § 113 ust. 3 i 4.ł ć ś

3. Wyjazd i wjazd na drog  klasy S i zjazdy z dróg ni szych klas do stacji paliw powinny spe nia  warunki ę ż ł ć
okre lone w § 113 ust. 7.ś

§ 124 

1. P tla autobusowa powinna mie  parametry nie mniejsze ni :ę ć ż

1)  promie  wewn trznej kraw dzi jezdni na p tli - 12,0 m;ń ę ę ę

2)  szeroko  jezdni - 6,0 m;ść

3)  wyokr glenie za omu kraw dzi jezdni na p tli i jezdni drogi - ukiem o promieniu 20,0 m.ą ł ę ę ł
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2. Peron przy p tli autobusowej powinien spe nia  wymagania okre lone w § 119 ust. 8.ę ł ć ś

3. Wyjazd i wjazd na drog  z p tli autobusowej powinny spe nia  warunki okre lone w § 113 ust. 7.ę ę ł ć ś

§ 125 

1. W wypadku nieprzelotowego zako czenia drogi klasy L lub D wykonuje si  plac do zawracania samochodów.ń ę

2. Plac do zawracania samochodów powinien spe nia  nast puj ce warunki:ł ć ę ą

1)  dla samochodów osobowych - mie  promie  nie mniejszy ni  6,0 m;ć ń ż

2)  dla samochodów ci arowych - mie  promie  nie mniejszy ni  9,0 m lub kszta t kwadratu o wymiarach nie ęż ć ń ż ł
mniejszych ni  12,5 m × 12,5 m.ż

3. Plac do zawracania samochodów mo e mie  inne wymiary i kszta t w planie, je li b d  spe nione warunki ż ć ł ś ę ą ł
zawracania samochodów, o których mowa w ust. 2.

4. W wypadku gdy droga klasy L lub D jest zaliczona do dróg po arowych, plac do zawracania powinien mie  ż ć
wymiary nie mniejsze ni  20,0 m × 20,0 m.ż

§ 126 

1. Na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej powinny by  stosowane mijanki. Odleg o  mi dzy ć ł ść ę
mijankami powinna zapewnia  ich wzajemn  widoczno , przy czym nie powinny by  one usytuowane rzadziej ć ą ść ć
ni  co 1 km.ż

2. Mijank  lokalizuje si :ę ę

1)  na prostym w planie odcinku drogi;

2)  po zewn trznej stronie uku w planie;ę ł

3)  w obr bie skrzy owania jako dodatkowy pas ruchu.ę ż

3. D ugo  mijanki bez skosów powinna wynosi  nie mniej ni  25,0 m. Ca kowita szeroko  jezdni w obr bie ł ść ć ż ł ść ę
mijanki powinna by  nie mniejsza ni  5,0 m, a na uku w planie powi kszona o warto  poszerzenia. Skosy ć ż ł ę ść
wyjazdowy i wjazdowy powinny by  nie wi ksze ni  1:2.ć ę ż

4. Pochylenie poprzeczne i pod u ne jezdni mijanki powinny by  zgodne z pochyleniami jezdni drogi. Dopuszcza ł ż ć
si  wykonanie pochylenia poprzecznego przeciwnego w stosunku do pochylenia jezdni drogi, je eli uzyskuje si  ę ż ę
lepsze warunki odwodnienia.

§ 127 

1. Wyró nia si  nast puj ce przej cia dla pieszych:ż ę ę ą ś

1)  w poziomie jezdni, z sygnalizacj  wietln  lub bez sygnalizacji;ą ś ą

2)  bezkolizyjne podziemne (tunel) lub nadziemne (k adka).ł

2. Usytuowanie przej  dla pieszych ustala si  w projekcie organizacji ruchu drogi z uwzgl dnieniem potrzeb ść ę ę
pieszych. Przej cie dla pieszych umieszcza si :ś ę

1)  w obr bie skrzy owania;ę ż

2)  mi dzy skrzy owaniami;ę ż
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3)  w miejscu przeci cia samodzielnego ci gu pieszego z drog .ę ą ą

3. Na drodze klasy A lub S powinny by  bezkolizyjne przej cia dla pieszych. Na drodze klasy S dopuszcza si  ć ś ę
przej cia dla pieszych w poziomie jezdni, je eli:ś ż

1)  droga jest budowana etapowo;

2)  na skrzy owaniu jest sygnalizacja wietlna.ż ś

4. Na ulicy klasy GP, G lub Z przej cia dla pieszych powinny by  usytuowane w odleg o ciach nie mniejszych ni  ś ć ł ś ż
100 m, je eli nie ma sygnalizacji wietlnej.ż ś

5. Odleg o  przej cia dla pieszych z sygnalizacj  wietln  od skrzy owania lub s siedniego przej cia dla ł ść ś ą ś ą ż ą ś
pieszych z sygnalizacj  wietln  nie powinna by  mniejsza ni :ą ś ą ć ż

a)  na ulicy klasy GP - 600 m,

b)  na ulicy klasy G - 400 m,

c)  na ulicy klasy Z - 200 m.

6. Przy przebudowie albo remoncie ulic klasy G i Z dopuszcza si  w uzasadnionych wypadkach zmniejszenie ę
odleg o ci, o których mowa w ust. 5, do 50%.ł ś

7. Na drodze klasy GP i drogach ni szych klas, poza terenem zabudowy, przej cia dla pieszych powinny by  ż ś ć
usytuowane z uwzgl dnieniem bezpiecze stwa ruchu:ę ń

1)  w obr bie skrzy owa ;ę ż ń

2)  mi dzy skrzy owaniami w ci gu pieszych przy zapewnieniu widoczno ci przej cia z odleg o ci nie mniejszej ę ż ą ś ś ł ś
ni  wymagana odleg o  widoczno ci na zatrzymanie.ż ł ść ś

8. Szeroko  przej cia dla pieszych w poziomie jezdni nie powinna by  mniejsza ni  4,0 m.ść ś ć ż

9. Na przej ciu dla pieszych powinna by  umieszczona wyspa dziel ca jezdni  ograniczona kraw nikami o ś ć ą ę ęż
szeroko ci nie mniejszej ni  2,0 m, w szczególno ci:ś ż ś

1)  na jezdni dwukierunkowej mi dzy skrzy owaniami, o liczbie pasów co najmniej 4;ę ż

2)  na skrzy owaniu bez wyspy dziel cej kierunki ruchu, je eli liczba pasów ruchu wynosi co najmniej 4;ż ą ż

3)  mi dzy jezdni  a torowiskiem, w wypadku wydzielonego torowiska tramwajowego;ę ą

4)  na odcinku drogi dwupasowej z uspokojeniem ruchu.

10. Przej cie dla pieszych w obr bie wyspy albo pasa dziel cego powinno by  w poziomie jezdni. Dopuszcza si  ś ę ą ć ę
wykonanie rampy na szeroko ci przej cia o pochyleniu nie wi kszym ni  15%. Wyniesienie kraw nika wyspy ś ś ę ż ęż
albo pasa dziel cego na przej ciu dla pieszych nie powinno by  wi ksze ni  2 cm.ą ś ć ę ż

11. W obr bie przej cia dla pieszych, na po czeniu chodnika z jezdni , nale y wykona  ramp  o szeroko ci nie ę ś łą ą ż ć ę ś
mniejszej ni  0,9 m i pochyleniu nie wi kszym ni  15%.ż ę ż

12. Szeroko  bezkolizyjnego przej cia dla pieszych nie powinna by  mniejsza ni :ść ś ć ż

1)  3,0 m -je eli jest to przej cie nadziemne;ż ś

2)  4,5 m -je eli jest to przej cie podziemne.ż ś

13. Doj cie do bezkolizyjnego przej cia dla pieszych powinno by  wyposa one w pochylnie, je eli przej cie ś ś ć ż ż ś
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dostosowane do osób niepe nosprawnych jest w odleg o ci wi kszej ni  200 m. Warunki techniczne pochylni s  ł ł ś ę ż ą
okre lone w § 45.ś

14. Na drodze poza terenem zabudowy doj cie do bezkolizyjnego przej cia dla pieszych mo e by  wyposa one wś ś ż ć ż
schody na zasadach okre lonych w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada  drogowe obiekty ś ć
in ynierskie i ich usytuowanie, przy czym szeroko  schodów dwukierunkowych nie powinna by  mniejsza ni  2 ż ść ć ż
m.

15. W wypadku intensywnego ruchu pieszych dopuszcza si  stosowanie ruchomych pochylni i schodów.ę

Rozdzia  4. Urz dzenia techniczne drogi. ł ą

§  128  Na  drodze  powinno  by  przewidziane  miejsce  na  urz dzenia  techniczne  okre lone  w  odr bnychć ą ś ę
przepisach, w taki sposób, aby gwarantowa o to bezpieczne korzystanie z drogi.ł

§ 129 

1. Na drodze, w tym na cznicy w z a lub jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej, powinno si  stosowa  bariery łą ę ł ą ą ę ć
ochronne, zwane dalej „barierami”, spe niaj ce wymagania normy przenosz cej norm  EN 1317, z ł ą ą ę
uwzgl dnieniem warunków okre lonych w ust. 2 i 3.ę ś

2. Odleg o  lica prowadnicy lub podstawy bariery powinna wynosi  nie mniej ni :ł ść ć ż

1)  0,50 m - licz c od kraw dzi pasa awaryjnego albo utwardzonego pobocza;ą ę

2)  1,00 m - licz c od kraw dzi pasa ruchu drogi klasy Z i dróg wy szych klas;ą ę ż

3)  0,75 m - licz c od kraw dzi pasa ruchu drogi klasy L lub D.ą ę

3. Dopuszcza si  odleg o  lica prowadnicy lub podstawy bariery ochronnej nie mniejsz  ni  0,5 m:ę ł ść ą ż

1)  od kraw dzi pasa ruchu -je eli na kraw dzi pasa ruchu znajduje si  kraw nik o wysoko ci co najmniej 0,12 ę ż ę ę ęż ś
m;

2)  od kraw dzi pasa ruchu i kraw dzi dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania - je eli dotyczy dwustronnej ę ę ż
bariery ochronnej usytuowanej na drodze o przekroju 2+1, przy czym odleg o  pomi dzy licami prowadnic lub ł ść ę
podstaw dwustronnej bariery ochronnej i bariery skrajnej, w cz ci jednopasowej, nie mo e by  mniejsza ni  5,5 ęś ż ć ż
m.

§ 130 

1. Bariera skrajna na drodze klasy A lub S powinna by  stosowana w wypadku, gdy:ć

1)  wysoko  nasypu, mierzona na kraw dzi korony drogi, jest wi ksza ni  2,00 m, a nachylenie skarpy jest ść ę ę ż
wi ksze ni  1:3;ę ż

2)  u podnó a nasypu znajduje si  obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestników ruchu;ż ę

3)  nasyp jest ograniczony cian  oporow , której wysoko  jest wi ksza ni  1,50 m;ś ą ą ść ę ż

4)  przy kraw dzi korony drogi znajduje si  obiekt lub przeszkoda, której odleg o  od kraw dzi pasa awaryjnego ę ę ł ść ę
jest mniejsza ni  1,25 m lub od kraw dzi pasa ruchu mniejsza ni  3,50 m;ż ę ż

5)  na zewn trznej stronie uku w planie, w odleg o ci mniejszej ni  1,50 m od kraw dzi korony drogi, mo e ę ł ł ś ż ę ż
wyst pi  zagro enie dla uczestników ruchu;ą ć ż

6)  w odleg o ci od kraw dzi pasa ruchu mniejszej ni  15,00 m znajduje si  tor kolejowy lub tramwajowy w ł ś ę ż ę
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poziomie drogi, w wykopie albo na nasypie ni szym ni  1,80 m.ż ż

2. Bariera na pasie dziel cym na drodze klasy A lub S powinna by  stosowana w wypadku, gdy:ą ć

1)  szeroko  pasa dziel cego z opaskami jest mniejsza ni  6,00 m;ść ą ż

2)  na pasie dziel cym znajduje si  obiekt lub przeszkoda, której odleg o  od kraw dzi pasa ruchu jest mniejsza ą ę ł ść ę
ni  3,50 m;ż

3)  po przeciwnych stronach drogi s  usytuowane obiekty i urz dzenia obs ugi uczestników ruchu.ą ą ł

3. Bariera skrajna na drodze klasy GP i drogach ni szych klas powinna by  stosowana w wypadku gdy:ż ć

1)  wysoko  nasypu, mierzona od kraw dzi korony drogi, jest wi ksza ni  3,50 m i nachylenie skarpy jest ść ę ę ż
wi ksze ni  1:3; ę ż

2)  u podnó a nasypu znajduje si  obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestników ruchu;ż ę

3)  nasyp jest ograniczony cian  oporow , której wysoko  jest wi ksza ni  1,50 m;ś ą ą ść ę ż

4)  przy kraw dzi korony drogi znajduje si  obiekt lub przeszkoda, z wy czeniem s upów o wietleniowych na ę ę łą ł ś
drodze klasy G i drogach klas ni szych, której odleg o  od kraw dzi utwardzonego pobocza jest mniejsza ni  ż ł ść ę ż
1,25 m lub od kraw dzi pasa ruchu mniejsza ni  2,00 m;ę ż

5)  w odleg o ci od kraw dzi pasa ruchu mniejszej ni  10,00 m, znajduje si  w szczególno ci zalew, urwisko, tor ł ś ę ż ę ś
kolejowy lub tramwajowy, w poziomie drogi, w wykopie albo na nasypie ni szym ni  1,80 m.ż ż

4. Bariera na pasie dziel cym drogi klasy GP i drogach ni szych klas powinna by  stosowana w wypadku, gdy:ą ż ć

1)  na pasie dziel cym znajduje si  obiekt lub przeszkoda, z wy czeniem s upów o wietleniowych na drodze ą ę łą ł ś
klasy G i drogach klas ni szych, których odleg o  od kraw dzi pasa ruchu jest mniejsza ni  2,50 m;ż ł ść ę ż

2)  w obr bie uku w planie, skrzy owania i w z a wymagaj  tego warunki bezpiecze stwa.ę ł ż ę ł ą ń

5. Bariera betonowa mo e by  stosowana w szczególno ci:ż ć ś

1)  na w skim pasie dziel cym;ą ą

2)  jako bariera os onowa przy obiekcie i przeszkodzie;ł

3)  jako bariera skrajna w tunelu i przy cianie oporowej;ś

4)  na odcinku drogi niebezpiecznym dla uczestników ruchu.

6. Bariera od strony najazdu i zako czenia powinna posiada  nachylone do powierzchni korony drogi odcinki ń ć
ko cowe zag bione i zakotwione poni ej poziomu gruntu lub inne zako czenia spe niaj ce wymagania normy ń łę ż ń ł ą
przenosz cej norm  EN 1317.ą ę

7. Dopuszcza si  stosowanie bariery z elementami por czy w celu oddzielenia ruchu pieszych od ruchu ę ę
pojazdów.

§ 131 

1. W szczególnie niebezpiecznych miejscach powinno by  przewidziane miejsce na umieszczenie os on ć ł
energoch onnych.ł

2. Lico os ony energoch onnej w stosunku do kraw dzi jezdni, pasa awaryjnego lub utwardzonego pobocza ł ł ę
powinno znajdowa  si  w odleg o ci okre lonej dla barier w § 129 ust. 2 i 3.ć ę ł ś ś
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§ 132 

1. Na drodze, w zale no ci od potrzeb, mo na przewidzie  miejsce na ogrodzenie drogi i inne urz dzenia ż ś ż ć ą
zabezpieczaj ce przed wkroczeniem zwierz t na drog .ą ą ę

2. Ogrodzenie drogi mo e by  stosowane w szczególno ci:ż ć ś

1)  obustronnie na ca ej d ugo ci;ł ł ś

2)  odcinkowo, jedno- lub dwustronnie, w obr bie naturalnego ci gu migracyjnego dzikiej zwierzyny lub innego ę ą
potencjalnego zagro enia dla uczestników ruchu.ż

3. Do ogrodzenia drogi zalicza si :ę

1)  siatk  o konstrukcji dostosowanej do rodzaju zagro enia, o którym mowa w ust. 2 pkt 2;ę ż

2)  wa  ziemny z ekranem lub ekran s u cy ochronie rodowiska.ł ł żą ś

4. Ogrodzenie drogi powinno by  zlokalizowane nie bli ej ni :ć ż ż

1)  0,75 m - od granicy pasa drogowego i co najmniej 1,00 m od kraw dzi skarpy nasypu lub skarpy wykopu; ę
dopuszcza si  zmniejszenie tych odleg o ci na drodze klasy GP i drogach ni szych klas do 0,50 m od granicy ę ł ś ż
pasa drogowego i do 0,5 m od kraw dzi skarpy nasypu lub skarpy wykopu;ę

2)  1,50 m - od kraw dzi pasa ruchu oraz 1,00 m od pasa awaryjnego, utwardzonego pobocza lub opaski.ę

§ 133  Na drodze, w zale no ci od potrzeb, powinno by  przewidziane miejsce na urz dzenia zabezpieczaj ceż ś ć ą ą
ruch pieszych przed zagro eniem, na jakie mog  by  nara eni przy korzystaniu z drogi. Warunki techniczne,ż ą ć ż
jakim  powinny  odpowiada  te  urz dzenia,  oraz  ich  usytuowanie  s  okre lone  w  przepisach  odr bnychć ą ą ś ę
dotycz cych urz dze  bezpiecze stwa ruchu.ą ą ń ń

§ 134 

1. W zale no ci od potrzeb powinny by  przewidziane miejsce na os ony przeciwol nieniowe na nieo wietlonych ż ś ć ł ś ś
odcinkach drogi klasy GP i dróg wy szych klas w celu zapewnienia uczestnikom ruchu ochrony przed wiat em ż ś ł
padaj cym z przeciwnego kierunku ruchu lub sta ego o wietlenia obiektów.ą ł ś

2. Os ony przeciwol nieniowe powinny:ł ś

1)  przeciwdzia a  ol nieniu, na wysoko ci 1,0 m nad powierzchni  jezdni;ł ć ś ś ą

2)  zapewni  os on  na ca ym zagro onym ol nieniem odcinku drogi.ć ł ę ł ż ś

3. Os ony przeciwol nieniowe nie powinny:ł ś

1)  ogranicza  widoczno ci;ć ś

2)  narusza  skrajni drogi;ć

3)  powodowa  zagro enia bezpiecze stwa ruchu;ć ż ń

4)  powodowa  za nie ania drogi.ć ś ż

4. Os ony przeciwol nieniowe mog  by  usytuowane w szczególno ci:ł ś ą ć ś

1)  mi dzy jezdniami dla przeciwnych kierunków ruchu na odcinku zagro onym ol nieniem, w obr bie w z a, na ę ż ś ę ę ł
uku w planie przy pochyleniu pod u nym drogi do 2%, na którym odchylenie osi tego uku od stycznej w ł ł ż ł
odleg o ci równej wymaganej widoczno ci na zatrzymanie jest wi ksze ni  szeroko  pasa dziel cego ł ś ś ę ż ść ą
zwi kszona o 2,0 m;ę
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2)  wzd u  cznicy przylegaj cej do drogi w w le, na której ruch pojazdów jest przeciwny do kierunku ruchu na ł ż łą ą ęź
drodze;

3)  mi dzy równolegle przebiegaj cymi drogami lub mi dzy drog  a torem kolejowym;ę ą ę ą

4)  mi dzy jezdni  drogi a urz dzeniem obs ugi uczestników ruchu, na którym ruch pojazdów widoczny z drogi ę ą ą ł
odbywa si  w przeciwnym kierunku;ę

5)  w obr bie obiektów sta ych, których o wietlenie powoduje ol nienie na drodze.ę ł ś ś

5. Jako os ony przeciwol nieniowe mog  by  stosowane w szczególno ci:ł ś ą ć ś

1)  krzewy lub drzewa;

2)  urz dzenia wykonane z materia ów naturalnych lub sztucznych;ą ł

3)  sztuczne formy terenowe, wa y ziemne.ł

§ 135 

1. Os ony przeciwwietrzne powinny by  stosowane na odcinku drogi o pr dko ci projektowej nie mniejszej ni  70 ł ć ę ś ż
km/h, nara onym na dzia anie silnych wiatrów bocznych, mog cych zagra a  bezpiecze stwu ruchu, a w ż ł ą ż ć ń
szczególno ci na dojazdach do mostu, przy przekraczaniu dolin i w wozów.ś ą

2. Os on  przeciwwietrzn  mog  by  w szczególno ci urz dzenia, o których mowa w § 134 ust. 5.ł ą ą ą ć ś ą

3. Rodzaj i miejsce zastosowania os on przeciwwietrznych powinny by  okre lone z uwzgl dnieniem si y, kierunkuł ć ś ę ł
i cz stotliwo ci wiatru.ę ś

§ 136 

1. Sta y objazd awaryjny mo na wykona , w zale no ci od potrzeb, w celu omini cia wiaduktu drogowego w ci guł ż ć ż ś ę ą
drogi klasy GP i dróg wy szych klas lub przy wiadukcie na drodze, któr  wyznaczono dla ruchu pojazdów ż ą
ponadnormatywnych albo na drodze specjalnego znaczenia.

2. Odleg o  sta ego objazdu awaryjnego od wiaduktu nie powinna by  mniejsza ni  50 m, przy czym ł ść ł ć ż
skrzy owania i przeci cia z innymi trasami komunikacyjnymi w ci gu tego objazdu powinny by  jednopoziomowe.ż ę ą ć

3. Parametry techniczne sta ego objazdu awaryjnego powinny odpowiada  drodze klasy G. Dopuszcza si  ł ć ę
wykonanie sta ego objazdu awaryjnego o parametrach drogi klasy Z, je eli SDR nie przekracza 4000 P/d.ł ż

§ 137 

1. Objazd tymczasowy mo na wykona , w zale no ci od potrzeb, przy przebudowie albo remoncie drogi lub ż ć ż ś
obiektu in ynierskiego oraz w wypadku umieszczenia w korpusie drogi infrastruktury technicznej niezwi zanej z ż ą
drog .ą

2. Objazd tymczasowy wykonuje si  w zale no ci od technologii wykonywanych robót, czasu trwania i nat enia ę ż ś ęż
ruchu:

1)  na cz ci korony drogi;ęś

2)  na jednej jezdni drogi dwujezdniowej;

3)  w pasie drogowym lub poza pasem na przyleg ym do drogi terenie;ł

4)  po trasie zast pczej wykorzystuj cej istniej c  sie  drogow .ę ą ą ą ć ą
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3. Na obje dzie tymczasowym, o którym mowa w ust. 2 pkt 3 i 4, pr dko  projektowa nie powinna by  mniejsza ź ę ść ć
ni  40 km/hż

4. D ugo  objazdu tymczasowego, o którym mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, nie powinna by  wi ksza ni :ł ść ć ę ż

1)  300 m - przy ruchu dwukierunkowym;

2)  150 m - przy ruchu wahad owym;ł

3)  5000 m - przy zamkni ciu jednej jezdni drogi dwujezdniowej.ę

5. Szeroko  jezdni objazdu tymczasowego nie powinna by  mniejsza ni :ść ć ż

1)  w wypadku drogi klasy GP lub S: 
 a)  3,00 m - przy jednym pasie ruchu, 
 b)  6,00 m - przy ruchu dwukierunkowym; 

2)  w wypadku drogi klasy G i dróg ni szych klas: ż
 a)  2,75 m - przy jednym pasie ruchu, 
 b)  5,50 m - przy ruchu dwukierunkowym. 

§ 138 

1. Na drodze, w zale no ci od potrzeb, powinno si  przewidzie  miejsce na:ż ś ę ć

1)  znaki drogowe oraz s upki prowadz ce na kraw dzi korony i w pasie dziel cym drogi;ł ą ę ą

2)  s upki przeszkodowe;ł

3)  sygnalizatory wiatru, mg y, go oledzi;ł ł

4)  urz dzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu.ą

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada  urz dzenia, o których mowa w ust. 1, okre laj  przepisy w ć ą ś ą
sprawie znaków i sygna ów drogowych.ł

§ 139 

1. W pasie drogowym drogi klasy A, w zale no ci od potrzeb, mo e by  usytuowany pas technologiczny, po obu ż ś ż ć
lub po jednej stronie drogi, przeznaczony do utrzymania drogi, a tak e do umieszczenia podziemnej infrastruktury ż
technicznej.

2. Pas technologiczny w cz ci przeznaczonej do ruchu pojazdów jednostek utrzymania drogi klasy A powinien ęś
by  utwardzony.ć

3. Usytuowanie pasa technologicznego nie powinno powodowa  obni enia cech u ytkowych drogi klasy A.ć ż ż

Rozdzia  4a. Kana y technologiczne w pasie drogowym. ł ł

§ 139a 

1. Umieszczenie w pasie drogowym kana u technologicznego nie mo e narusza  elementów technicznych drogi ł ż ć
oraz nie mo e powodowa  ani przyczynia  si  do czasowego lub trwa ego zagro enia bezpiecze stwa ruchu ż ć ć ę ł ż ń
drogowego albo zmniejszenia warto ci u ytkowej drogi.ś ż
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2. Kana y technologiczne w pasie drogowym nale y sytuowa  wzd u  drogi, wy cznie poza konstrukcj  ł ż ć ł ż łą ą
nawierzchni jezdni, na g boko ci nie mniejszej ni  0,5 m, licz c od górnej granicy zewn trznej cianki kana u łę ś ż ą ę ś ł
technologicznego lub rury os onowej do poziomu:ł

1)  dolnej granicy konstrukcji nawierzchni: pobocza, chodnika lub cie ki rowerowej;ś ż

2)  dna rowu;

3)  terenu w pozosta ych przypadkach.ł

3. Kana  technologiczny mo e przechodzi  poprzecznie przez pas drogowy przy zachowaniu:ł ż ć

1)  g boko ci posadowienia wynosz cej: łę ś ą
 a)   pod konstrukcj  nawierzchni jezdni - nie mniej ni  0,5 m, licz c od górnej granicy zewn trznej ciankią ż ą ę ś
kana u  technologicznego  lub  rury  os onowej  do  poziomu  najni ej  po o onego  punktu  dolnej  granicy  tejł ł ż ł ż
konstrukcji, 
 b)  pod pozosta ymi elementami pasa drogowego - nie mniej ni  okre lono w ust. 2; ł ż ś

2)  warto ci k ta krzy owania si  osi kana u technologicznego z osi  jezdni zbli onej do 90°, lecz nie mniejszej niś ą ż ę ł ą ż ż
60°.

4. Kana  technologiczny nie mo e narusza  skrajni drogi ani ogranicza  mo liwo ci przebudowy lub remontu ł ż ć ć ż ś
drogi, a jego usytuowanie powinno uwzgl dnia  jej planowan  docelow  realizacj .ę ć ą ą ę

5. Posadowienie kana u technologicznego oraz jego studni nie mo e pogarsza  warunków umieszczania instalacjił ż ć
s u cych zarz dzaniu ruchem drogowym, posadowienia urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego, ł żą ą ą ń ń
odwodnienia pasa drogowego, a tak e ogranicza  wiat a przepustów i rowów, jak równie  powodowa  ż ć ś ł ż ć
utrudnienia w wykonywaniu czynno ci zwi zanych z utrzymaniem drogi i obiektów in ynierskich.ś ą ż

Rozdzia  5. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwi zana z drog . ł ą ą

§ 140 

1. Umieszczenie w pasie drogowym urz dze  infrastruktury technicznej niezwi zanej z drog , zwanej dalej ą ń ą ą
„infrastruktur ”, nie mo e narusza  elementów technicznych drogi oraz nie mo e przyczynia  si  do czasowego ą ż ć ż ć ę
lub trwa ego zagro enia bezpiecze stwa ruchu albo zmniejszenia warto ci u ytkowej drogi, a tak e nie mo e ł ż ń ś ż ż ż
wp ywa  negatywnie na system korzeniowy drzew rosn cych w pasie drogowym.ł ć ą

2. Infrastruktur , o której mowa w ust. 1, stanowi  w szczególno ci:ę ą ś

1)  linie elektroenergetyczne wysokiego i niskiego napi cia oraz linie telekomunikacyjne;ę

2)  przewody kanalizacyjne nies u ce do odwodnienia drogi, gazowe, ciep ownicze i wodoci gowe;ł żą ł ą

3)  urz dzenia wodnych melioracji;ą

4)  urz dzenia podziemne specjalnego przeznaczenia;ą

5)  ci gi transportowe.ą

3. Infrastruktura liniowa przebiegaj ca poprzecznie nad drog  nie mo e naruszy  skrajni drogi. Urz dzenie ą ą ż ć ą
oddzia uj ce niekorzystnie na uczestników ruchu powinno by  odpowiednio zabezpieczone.ł ą ć

4. Podziemna budowla liniowa przebiegaj ca poprzecznie przez drog  nie mo e zmniejsza  stateczno ci i ą ę ż ć ś
no no ci pod o a oraz nawierzchni drogi, naruszy  urz dze  odwadniaj cych i innych podziemnych urz dze  ś ś ł ż ć ą ń ą ą ń
drogi.
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5. Podziemna budowla dla infrastruktury powinna spe nia  wymagania okre lone w warunkach technicznych, ł ć ś
jakim powinny odpowiada  drogowe obiekty in ynierskie i ich usytuowanie.ć ż

6. Budowla liniowa przecinaj ca poprzecznie drog  lub usytuowana wzd u  drogi, powinna by  wykonana w taki ą ę ł ż ć
sposób, aby nie ogranicza a mo liwo ci przebudowy albo remontu drogi.ł ż ś

7. Infrastruktura liniowa napowietrzna i podziemna przebiegaj ca wzd u  drogi poza terenem zabudowy powinna ą ł ż
by  usytuowana poza pasem drogowym.ć

7a. Telekomunikacyjna linia kablowa i kanalizacja kablowa mo e by  umieszczona w pasie drogowym poza ż ć
terenem zabudowy w przypadku braku kana u technologicznego zlokalizowanego wzd u  danego odcinka drogi ł ł ż
publicznej albo braku wolnych zasobów w tym kanale.

7b. Infrastruktura liniowa napowietrzna i podziemna przebiegaj ca wzd u  drogi poza pasem drogowym powinna ą ł ż
by  zlokalizowana w taki sposób, aby:ć

1)  nie wp ywa a negatywnie na system korzeniowy drzew rosn cych w pasie drogowym;ł ł ą

2)  wykopy pod t  infrastruktur  nie narusza y granicy pasa drogowego.ą ą ł

8. Usytuowanie infrastruktury w ulicy powinno uwzgl dnia  planowan  docelow  realizacj  ulicy. Nowa ę ć ą ą ę
infrastruktura podziemna nie powinna by  usytuowana pod jezdni  istniej c  i docelow .ć ą ą ą ą

9. Infrastruktura powinna by  lokalizowana w odleg o ciach od drogi okre lonych w przepisach o drogach ć ł ś ś
publicznych.

Dzia  V. No no  i stateczno  drogowych budowli ziemnych oraz konstrukcji nawierzchni dróg. ł ś ść ść

Rozdzia  1. Wymagania ogólne. ł

§ 141 

1. Konstrukcja drogowej budowli ziemnej oraz konstrukcja nawierzchni drogi, rozumiane jako warstwa lub zespó  ł
warstw, powinny by  projektowane i wykonane w taki sposób, aby:ć

1)  przenosi y wszystkie oddzia ywania i wp ywy mog ce wyst powa  podczas budowy i podczas u ytkowania ł ł ł ą ę ć ż
drogi, je li nie s  przekraczane dopuszczalne naciski osi pojazdu na nawierzchni ;ś ą ę

2)  mia y trwa o  co najmniej równ  okresowi u ytkowania okre lonemu w dokumentacji projektowej, pod ł ł ść ą ż ś
warunkiem wykonania czynno ci wynikaj cych z rodzaju wbudowanych materia ów, kosztów u ytkowania i zasad ś ą ł ż
utrzymania nawierzchni;

3)  nie uleg y zniszczeniu w stopniu nieproporcjonalnym do jego przyczyny.ł

2. Rozró nia si  nast puj ce nawierzchnie:ż ę ę ą

1)  jezdni: nawierzchnie zasadniczych i dodatkowych pasów ruchu, pasów awaryjnych, pasów w czania i łą
wy czania, cznicy, MOP, placu, opaski, utwardzonych poboczy, przystanku autobusowego na pasach ruchu i włą łą
zatoce, drogi w strefie zamieszkania oraz jezdni manewrowej;

2)  przeznaczone do postoju pojazdów: nawierzchnie stanowisk, pasów i zatok postojowych;

3)  przeznaczone do ruchu pieszych i rowerów: nawierzchnie chodnika i cie ki rowerowej.ś ż
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3. Nawierzchnie MPO i SPO powinny spe nia  wymagania okre lone w przepisach techniczno-budowlanych ł ć ś
dotycz cych autostrad p atnych.ą ł

§ 142 Wymagania okre lone w § 141 ust. 1 uznaje si  za zachowane, je eli równocze nie:ś ę ż ś

1)  s  spe nione warunki okre lone w niniejszym rozporz dzeniu, zapewniaj ce nieprzekroczenie stanów ą ł ś ą ą
granicznych no no ci i stanów granicznych przydatno ci do u ytkowania w ka dym z elementów oraz w ca ej ś ś ś ż ż ł
konstrukcji budowli ziemnej i nawierzchni drogi;

2)  wbudowywane materia y i wyroby spe niaj  wymagania Polskich Norm i specyfikacji robót drogowych.ł ł ą

Rozdzia  2. Drogowa budowla ziemna. ł

§ 143 

1. W celu prawid owego zaprojektowania i wykonania drogowej budowli ziemnej powinny by  przeprowadzone ł ć
badania geotechniczne, a w razie potrzeby geologiczno-in ynierskie gruntów, zgodnie z wymaganiami ż
okre lonymi w Polskiej Normie i przepisach odr bnych.ś ę

2. W celu dokonania oceny pod o a oprócz podstawowych bada  geotechnicznych powinny by  przeprowadzone ł ż ń ć
badania specjalistyczne wymagane do zaprojektowania budowli ziemnej i konstrukcji nawierzchni oraz innych 
urz dze  technicznych posadowionych w pasie drogowym.ą ń

§ 144 

1. Sprawdzenie ogólnej stateczno ci skarp i zboczy powinno by  wykonywane zgodnie z Polsk  Norm .ś ć ą ą

2. Budowla ziemna powinna by  tak zaprojektowana, aby osiadania eksploatacyjne powierzchni korpusu nasypu i ć
pod o a drogowej budowli ziemnej nie przekracza y warto ci równej 10 cm, z wyj tkiem styku z obiektem ł ż ł ś ą
in ynierskim. W miejscu styku powinny by  zastosowane rozwi zania konstrukcyjne zapobiegaj ce powstaniu ż ć ą ą
uskoku, a osiadania nasypu powinny by  równe osiadaniu obiektu in ynierskiego i nie powinny powodowa  ć ż ć
deformacji profilu nawierzchni. Nale y je obliczy  wed ug Polskiej Normy. Obliczenia osiadania nasypu i pod o a ż ć ł ł ż
budowli ziemnej mog  by  pomini te, je li do g boko ci strefy aktywnej, okre lonej zgodnie z Polsk  Norm , ą ć ę ś łę ś ś ą ą
wyst puj  grunty:ę ą

1)  skaliste i kamieniste;

2)  niespoiste (drobnoziarniste i gruboziarniste w stanie rednio zag szczonym, zag szczonym lub bardzo ś ę ę
zag szczonym);ę

3)  spoiste w stanie zwartym, pó zwartym i twardoplastycznym.ł

3. Sprawdzenie stanów granicznych przydatno ci do u ytkowania drogowej budowli ziemnej, których ś ż
przekroczenie uniemo liwia eksploatowanie budowli ziemnej na skutek jej odkszta ce  przemieszcze  lub drga , ż ł ń ń ń
powinno by  wykonane zgodnie z Polsk  Norm .ć ą ą

4. Parametry stanu granicznego przydatno ci do u ytkowania cian oporowych okre la Polska Norma.ś ż ś ś

§ 145 Drogowa budowla ziemna oraz ciany oporowe powinny by  odwadniane.ś ć

§ 146 Na terenie podlegaj cym wp ywom eksploatacji górniczej powinny by  stosowane zabezpieczenia drogoweją ł ć
budowli ziemnej, odpowiednio do kategorii terenu górniczego, okre lonej w przepisach odr bnych.ś ę

§  147  Rozbudowa  lub  przebudowa  drogowej  budowli  ziemnej  powinna  by  poprzedzona  ocen  jej  stanuć ą
technicznego.
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Rozdzia  3. Konstrukcja nawierzchni drogi. ł

§ 148 Konstrukcja nawierzchni jezdni powinna by  tak projektowana, aby stan graniczny no no ci i przydatno cić ś ś ś
do u ytkowania nie by  przekraczany w okresach eksploatacji krótszych ni :ż ł ż

1)  30 lat - dla dróg o konstrukcji nawierzchni sztywnej;

2)  30 lat - dla dróg klasy A i S o konstrukcji nawierzchni podatnej i pó sztywnej;ł

3)  20 lat - dla dróg klasy GP, G, Z, L i D o konstrukcji nawierzchni podatnej i pó sztywnej.ł

§ 149 

1. Stany graniczne no no ci nawierzchni jezdni i nawierzchni przeznaczonych do postoju pojazdów uwa a si  za ś ś ż ę
przekroczone, je eli:ż

1)  konstrukcja nawierzchni osi gn a stan zm czenia, w którym warto  zast pczego modu u spr ysto ci ą ęł ę ść ę ł ęż ś
nawierzchni stanowi mniej ni  50% warto ci pocz tkowej;ż ś ą

2)  nie mniej ni  20% powierzchni jest pokryte p kni ciami zm czeniowymi o rozwarto ci wi kszej ni  2 mm.ż ę ę ę ś ę ż

No no  nawierzchni ocenia si  na podstawie ugi ; na drogach klasy L i D dopuszcza si  wykonanie oceny ś ść ę ęć ę
wy cznie na podstawie stanu sp ka .łą ę ń

2. Stany graniczne przydatno ci do u ytkowania uwa a si  za przekroczone, je eli powsta y uszkodzenia ś ż ż ę ż ł
uniemo liwiaj ce bezpieczne u ytkowanie nawierzchni w rozumieniu § 171 i 172.ż ą ż

§ 150 

1. W projekcie nowej albo przebudowywanej konstrukcji nawierzchni jezdni powinna by  uwzgl dniona prognoza ć ę
nat enia ruchu. Jako podstaw  obliczenia nat enia ruchu przyjmuje si :ęż ę ęż ę

1)  wyniki ostatniego pomiaru generalnego albo wyniki specjalnie przeprowadzonych pomiarów, dotycz ce ą
nat enia ruchu, struktury rodzajowej pojazdów oraz wska ników wzrostu;ęż ź

2)  wyniki prognoz wykorzystuj ce modelowanie ruchu, w szczególno ci dla nowych dróg.ą ś

2. W strukturze rodzajowej ruchu, dla celów wymiarowania nawierzchni jezdni, powinny by  uwzgl dnione co ć ę
najmniej nast puj ce kategorie pojazdów:ę ą

1)  samochody ci arowe bez przyczep;ęż

2)  pojazdy cz onowe (samochody ci arowe z przyczepami, ci gniki siod owe z naczepami);ł ęż ą ł

3)  autobusy.

§  151  Do  celów  projektowych  okre la  si  dopuszczalny  nacisk  pojedynczej  osi  nap dowej  pojazdu  naś ę ę
nawierzchni  jezdni i nawierzchni  przeznaczon  do postoju pojazdów dla:ę ę ą

1)  dróg klasy A, S i GP - 115 kN;

2)  dróg klasy G i Z - od 100 kN do 115 kN w zale no ci od struktury rodzajowej ruchu;ż ś

3)  dróg klasy L i D - od 80 kN do 115 kN w zale no ci od struktury rodzajowej ruchu;ż ś

4)  stanowisk, zatok i pasów postojowych przeznaczonych dla pojazdów o masie ca kowitej poni ej 3,5 t - 80 kN;ł ż

5)  stanowisk, zatok i pasów postojowych przeznaczonych dla pojazdów o masie ca kowitej powy ej 3,5 t oraz ł ż

adamk@piib.org.pl



zatok autobusowych- 115 kN.

§ 152 

1. Konstrukcje nawierzchni jezdni dróg publicznych oraz nawierzchni przeznaczonych do postoju pojazdów, ruchu
pieszych i rowerzystów, mog  by  projektowane indywidualnie lub wed ug katalogów typowych konstrukcji, z ą ć ł
zastrze eniem ust. 5.ż

2.(uchylony)

3. Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdni oraz utwardzonych poboczy powinna by  taka jak pasów ruchu.ć

4.(uchylony)

5. Nawierzchnia przebudowywanej drogi powinna by  projektowana indywidualnie.ć

§  153  Na  terenie  podlegaj cym  wp ywom  eksploatacji  górniczej  nawierzchnie  powinny  by  projektowaneą ł ć
indywidualnie, odpowiednio do kategorii terenu górniczego, okre lonej w przepisach odr bnych.ś ę

§  154  Przebudowa  nawierzchni  drogi  powinna  by  poprzedzona  badaniami  i  ocen  stanu  technicznegoć ą
konstrukcji nawierzchni oraz pod o a.ł ż

Dzia  VI. Warunki techniczne dotycz ce bezpiecze stwa z uwagi na mo liwo  wyst pienia po aru lubł ą ń ż ść ą ż
innego miejscowego zagro enia. ż

§ 155 Droga i urz dzenia z ni  zwi zane powinny by  zaprojektowane i wykonane w sposób:ą ą ą ć

1)  utrudniaj cy rozprzestrzenianie si  po aru lub innego miejscowego zagro enia;ą ę ż ż

2)  umo liwiaj cy dost p s u b ratowniczych do miejsca zdarzenia, o którym mowa w pkt 1;ż ą ę ł ż

3)  niepowoduj cy wyd u enia czasu dojazdu s u b ratowniczych oraz nieograniczaj cy dost pu do zaopatrzenia ą ł ż ł ż ą ę
wodnego dla celów ratowniczych.

§  156  Przy  projektowaniu  drogi  klasy  A  lub  S,  w  strefie  oddzia ywania  urz dze  pi trz cych  wod ,  nale ył ą ń ę ą ę ż
przewidzie  zabezpieczenie tej drogi przed skutkami awarii urz dze  pi trz cych zaliczonych do jednej z czterechć ą ń ę ą
klas wa no ci, okre lonych w przepisach w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiada  obiektyż ś ś ć
budowlane gospodarki wodnej i ich usytuowanie.

§ 157  Urz dzenia odprowadzaj ce wod  z drogi klasy A lub S usytuowanej poza terenem zabudowy powinnyą ą ę
umo liwia  zablokowanie odp ywu wody zanieczyszczonej materia ami niebezpiecznymi, które przedosta y si  doż ć ł ł ł ę
tych urz dze  w wyniku zdarze , o których mowa w § 155 pkt 1.ą ń ń

§ 158 

1. rodkowy pas dziel cy drogi klasy A, S lub GP powinien by  po czony przejazdem awaryjnym z jezdni  Ś ą ć łą ą
przeznaczon  dla przeciwnego kierunku ruchu, w odst pach nie wi kszych ni  4 km, z wy czeniem tuneli i ą ę ę ż łą
mostów. Ka de skrzy owanie na drodze klasy S lub GP spe nia funkcj  przejazdu awaryjnego.ż ż ł ę

2. Przejazdy awaryjne, o których mowa w ust. 1, powinny by  usytuowane w szczególno ci w pobli u MOP, ć ś ż
jednostek utrzymania dróg, a tak e przy w z ach, tunelach i mostach.ż ę ł

3. Przejazd awaryjny przez pas dziel cy powinien mie  konstrukcj  nawierzchni tak , jak jezdnia drogi, ą ć ę ą
ukszta towanie umo liwiaj ce przejazd pojazdów z jednej jezdni na drug  oraz zapewnia  sprawne ł ż ą ą ć
odprowadzenie wody powierzchniowej. D ugo  przejazdu powinna by  dostosowana do potrzeb i nie mo e by  ł ść ć ż ć
mniejsza ni  75 m w wypadku drogi klasy A i nie mniejsza ni  45 m na drogach klasy S i GP.ż ż
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4. Na przeje dzie awaryjnym przez pas dziel cy nie powinny by  umieszczane adne obiekty i urz dzenia, z ź ą ć ż ą
wyj tkiem bariery, która powinna mie  atwo rozbieraln  konstrukcj , nieutrudniaj c  w stanie z o onym ruchu na ą ć ł ą ę ą ą ł ż
drodze.

5. Przed wjazdem do tunelu o d ugo ci wi kszej ni  250 m powinny by  zainstalowane:ł ś ę ż ć

1)  sygnalizacje wietlne i zapory umo liwiaj ce zamkni cie tunelu; ś ż ą ę

2)  systemy znaków lub tablic tekstowych o zmiennej tre ci na drodze prowadz cej do tunelu przed wlotem do ś ą
tunelu.

§ 159 

1. Na drodze klasy A lub S, w rejonie wyznaczonych przejazdów drogowych, w zale no ci od potrzeb s u b ż ś ł ż
ratowniczych lub jednostek utrzymania dróg, powinny by  zapewnione wjazdy awaryjne z drogi krzy uj cej si  na ć ż ą ę
ka d  jezdni  tych dróg.ż ą ę

2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna odpowiada  warunkom technicznym dotycz cym dróg po arowych, ć ą ż
okre lonym w przepisach odr bnych.ś ę

3. Odleg o  wjazdu awaryjnego od przejazdu drogowego powinna by  ustalona odpowiednio do warunków ł ść ć
miejscowych.

4. Na wje dzie awaryjnym, w miejscu po czenia z jezdni  drogi klasy A lub S, nie powinny znajdowa  si  adne ź łą ą ć ę ż
obiekty i urz dzenia, z wyj tkiem bariery o atwo rozbieralnej konstrukcji.ą ą ł

§ 160 

1. MOP II i MOP III na drodze klasy A lub S powinny mie  nie mniej ni  dwa stanowiska postojowe dla pojazdów ć ż
przewo cych materia y niebezpieczne, okre lone w przepisach odr bnych, usytuowane w odleg o ci nie żą ł ś ę ł ś
mniejszej ni  30 m od budynków i urz dze  przeznaczonych dla uczestników ruchu, a tak e od stanowisk ż ą ń ż
postojowych dla innych pojazdów.

2. Stanowiska postojowe dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne nie powinny by  usytuowane w żą ł ć
zag bieniach terenu, w terenie podmok ym oraz w odleg o ci mniejszej ni  10 m od rowów, studzienek i urz dzełę ł ł ś ż ą ń
melioracyjnych.

3. Stanowiska postojowe dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne powinny mie  odr bny, szczelny żą ł ć ę
system odwodnienia, zaopatrzony w urz dzenia do przejmowania i neutralizacji wycieków niebezpiecznych ą
substancji.

4. Nawierzchnia stanowiska postojowego dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne powinna by  żą ł ć
utwardzona, nienasi kliwa oraz zapobiegaj ca przenikaniu materia ów niebezpiecznych do gruntu i urz dze  ą ą ł ą ń
melioracyjnych.

5. Ukszta towanie stanowisk postojowych dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne powinno ł żą ł
uniemo liwia  rozprzestrzenianie si  ewentualnego rozlewiska materia ów niebezpiecznych poza teren stanowisk.ż ć ę ł

6. Do stanowisk postojowych dla pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne powinien by  doprowadzony żą ł ć
dojazd o parametrach technicznych okre lonych w przepisach odr bnych dotycz cych dróg po arowych.ś ę ą ż

§ 161 

1. Na drodze klasy G i drogach wy szych klas, w zale no ci od potrzeb i w uzgodnieniu z w a ciwym ż ż ś ł ś
komendantem wojewódzkim Pa stwowej Stra y Po arnej, mog  by  usytuowane parkingi przeznaczone dla ń ż ż ą ć
pojazdów przewo cych materia y niebezpieczne.żą ł

2. Parking, o którym mowa w ust. 1, powinien by  usytuowany w odleg o ci nie mniejszej ni :ć ł ś ż

1)  30 m - od budynków i urz dze  in ynieryjnych niezwi zanych z parkingiem;ą ń ż ą
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2)  40 m - od lasu o powierzchni powy ej 3 ha, gazoci gów wysokiego ci nienia i torów kolejowych;ż ą ś

3)  300 m - od budynków mieszkalnych i innych przeznaczonych na pobyt ludzi.

3. Stanowiska postojowe na parkingu powinny spe nia  wymagania, o których mowa w § 116 i 160.ł ć

4. Przy projektowaniu parkingu nale y przewidzie  konieczno  wyposa enia go w sprz t ga niczy, materia y ż ć ść ż ę ś ł
neutralizuj ce i pomocnicze w ilo ci i rodzaju uzgodnionych z w a ciwym komendantem wojewódzkim Pa stwoweją ś ł ś ń
Stra y Po arnej.ż ż

§ 162 

1. Je eli droga klasy A lub S jest ogrodzona, to nale y w ogrodzeniu umieszcza  bramy awaryjne, o szeroko ci ż ż ć ś
nie mniejszej ni  3,6 m, usytuowane w miejscach przydatnych dla s u b ratowniczych i jednostek utrzymania dróg.ż ł ż
Bramy awaryjne powinny by  w szczególno ci usytuowane w miejscach zapewniaj cych dost p do zaopatrzenia ć ś ą ę
wodnego i dróg po arowych.ż

2. Do bramy awaryjnej nale y doprowadzi  utwardzony dojazd.ż ć

§ 163 Zaopatrzenie wodne dla celów ratowniczych w pasie drogowym dróg klasy A lub S poza terenem zabudowy
powinno by  zapewnione przy wykorzystaniu:ć

1)  istniej cych cieków i zasobów wodnych, zgodnie z przepisami prawa wodnego;ą

2)  zaopatrzenia wodnego dla obiektów MOP;

3)  innych róde .ź ł

§ 164 

1. Droga klasy A powinna mie  platformy przeznaczone na kolumny czno ci alarmowej.ć łą ś

2. Platformy, o których mowa w ust. 1, powinny by  umieszczone w szczególno ci:ć ś

1)  przy gruntowym poboczu po obu stronach drogi naprzeciwko siebie w odst pach nie wi kszych ni  2 km;ę ę ż

2)  na MOP;

3)  w innych miejscach w zale no ci od potrzeb.ż ś

3. Platforma powinna mie  wymiary nie mniejsze ni  1,5 m na 1,0 m, a doj cie do niej od strony jezdni powinno ć ż ś
mie  szeroko  nie mniejsz  ni  1,0 m i by  przystosowane do osób niepe nosprawnych.ć ść ą ż ć ł

4. W wypadku gdy platforma jest umieszczona przy kraw dzi korony drogi na nasypie o wysoko ci skarpy ę ś
wi kszej ni  1,5 m, powinna by  wyposa ona od strony skarpy w por cze.ę ż ć ż ę

Dzia  VII. Warunki techniczne dotycz ce bezpiecze stwa u ytkowania. ł ą ń ż

Rozdzia  1. Wymagania ogólne. ł

§  165  Obiekty  i  urz dzenia  w  pasie  drogowym,  przeznaczone  dla  uczestników  ruchu,  powinny  zapewniaą ć
bezpiecze stwo ich u ytkowania, w tym równie  przez osoby niepe nosprawne.ń ż ż ł
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§ 166 

1. Wyjazdy i wjazdy na jezdnie drogi klasy A, S, cznicy oraz na jezdni  zbieraj co-rozprowadzaj c  powinny byłą ę ą ą ą ć
atwo rozpoznawalne oraz zrozumia e dla uczestników ruchu, a ich rozmieszczenie nie mo e stanowi  ł ł ż ć
uci liwo ci dla ruchu oraz zagro enia bezpiecze stwa.ąż ś ż ń

2. Rozmieszczenie wyjazdów i wjazdów uznaje si  za w a ciwe, je eli:ę ł ś ż

1)  odleg o  mi dzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem s siaduj cych ze sob  w z ów lub w z a z MOP z ł ść ę ą ą ą ę ł ę ł
jezdni drogi klasy A lub S jest nie mniejsza ni  2700 m - w wypadku w z a typu WA, nie mniejsza ni  2000 m, a w ż ę ł ż
szczególnie uzasadnionych wypadkach nie mniejsza ni  600 m - w wypadku w z a typu WB; odleg o  ta jest ż ę ł ł ść
mierzona od ko ca pasa w czania do pocz tku pasa wy czania w z a lub MOP;ń łą ą łą ę ł

2)  odleg o  mi dzy dwoma nast puj cymi po sobie wyjazdami z jezdni drogi klasy A lub S na w le jest nie ł ść ę ę ą ęź
mniejsza ni  300 m, 250 m i 200 m, odpowiednio dla pr dko ci projektowych 120 km/h, 100 km/h i 80 km/h; ż ę ś
odleg o  ta jest mierzona od ko ca pierwszego pasa wy czania do pocz tku drugiego pasa wy czania;ł ść ń łą ą łą

3)  odleg o  mi dzy dwoma nast puj cymi po sobie wjazdami na jezdni  drogi klasy A lub S na w le jest nie ł ść ę ę ą ę ęź
mniejsza ni  200 m; odleg o  ta jest mierzona od ko ca pierwszego pasa w czania do ko ca powierzchni ż ł ść ń łą ń
wy czonej z ruchu otwieraj cej nast pny pas w czania;łą ą ę łą

4)  odleg o  mi dzy kolejnymi wyjazdami z cznicy lub z jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej jest nie mniejsza nił ść ę łą ą ą ż
wynika to z mo liwo ci umieszczenia informacyjnych znaków pionowych, zgodnie z wymaganiami okre lonymi w ż ś ś
przepisach w sprawie znaków i sygna ów drogowych.ł

§ 167 

1. Niezb dne szlaki migracji zwierz t, przeci te w wyniku budowy lub eksploatacji drogi klasy A lub S, powinny ę ą ę
by  odtworzone przez budow  nadziemnych lub podziemnych przej  dla zwierz t.ć ę ść ą

2. Obiekty przeznaczone dla zwierz t, w szczególno ci wiadukty i przepusty, powinny spe nia  wymagania ą ś ł ć
okre lone w przepisach dotycz cych warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  drogowe obiekty ś ą ć
in ynierskie i ich usytuowanie.ż

Rozdzia  2. Wymagania widoczno ci. ł ś

§ 168 

1. Na ka dym pasie ruchu drogi klasy G i dróg wy szych klas powinna by  zapewniona co najmniej odleg o  ż ż ć ł ść
widoczno ci pozwalaj ca kierowcy pojazdu poruszaj cego si  z pr dko ci  miarodajn , a w wypadku pozosta ychś ą ą ę ę ś ą ą ł
klas dróg z pr dko ci  o 10 km/h wi ksz  ni  pr dko  projektowa, na zatrzymanie pojazdu przed przeszkod  na ę ś ą ę ą ż ę ść ą
jezdni.

2. Wymaganie, o którym mowa w ust. 1, uznaje si  za spe nione, je eli:ę ł ż

a)  cel obserwacji znajduj cy si  nad osi  pasa ruchu jest widoczny z punktu obserwacyjnego, zlokalizowanego ą ę ą
na wysoko ci 1,0 m nad osi  tego samego pasa ruchu z odleg o ci nie mniejszej ni  okre lona w tabeli: ś ą ł ś ż ś

Pr dkoę ś
 (km/h)ć

Najmniejsza odleg o  widoczno ci na zatrzymanie (m) na pochyleniuł ść ś

-10%≤ -8% -6% -4% -2% 0% 2% 4% 6% 8% 10%≥

130 - - 390 350 330 310 300 290 280 - -

120 - - 340 310 290 270 260 250 240 - -

110 - - 280 260 240 230 220 200 -
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100 - 220 200 180 170 -

90 190 170 150 130 120

80 160 140 120 110 100

70 110 100 90 85 80

60 80 70 60

50 55 50 45

40 40 35

30 25 20

b)  wysoko  celu obserwacji jest okre lona w tabeli: ść ś

Pr dko  (km/h)ę ść >100 100-81 80-61 60≤

Wysoko  celu ść
obserwacji (m)

0,45 0,30 0,15 0,00

3. Na cznicy, jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cej oraz na jezdni manewrowej MOP powinna by  zapewniona co łą ą ą ć
najmniej odleg o  widoczno ci, o której mowa w ust. 2, przyjmuj c pr dko  projektow  ka dej z wymienionych ł ść ś ą ę ść ą ż
jezdni.

4. Na drodze o przekroju 2+1 powinna by  zachowana dodatkowo decyzyjna odleg o  widoczno ci, ć ł ść ś
zapewniaj ca kieruj cemu pojazdem poruszaj cym si  po:ą ą ą ę

1)  zasadniczym pasie ruchu, przy zbli aniu si  do klina pocz tkowego - widoczno  tylnych wiate  jad cego ż ę ą ść ś ł ą
przed nim pojazdu, który sygnalizuje zamiar zmiany pasa ruchu, w miejscu pocz tku klina, przy czym nale y ą ż
przyj , e cel obserwacji umieszczony jest na wysoko ci 0,6 m, natomiast punkt obserwacyjny na wysoko ci 1,0 ąć ż ś ś
m w osi tego pasa;

2)  dodatkowym pasie ruchu, przy zbli aniu si  do klina ko cowego - widoczno  kraw dzi klina ko cowego ż ę ń ść ę ń
ograniczaj cej dodatkowy pas ruchu, przy czym nale y przyj , e cel obserwacji le y na kraw dzi klina w ą ż ąć ż ż ę
granicach tego pasa na wysoko ci 0,3 m, natomiast punkt obserwacyjny umieszczony jest w osi tego pasa na ś
wysoko ci 1,0 m.ś

5. Warunki, o których mowa w ust. 4, w zale no ci od przyj tej pr dko ci miarodajnej ż ś ę ę ś V , uznaje si  za spe nione, ę ł
je eli decyzyjna odleg o  widoczno ci ż ł ść ś Ld jest równa co najmniej warto ci okre lonej w tabeli: ś ś

Pr dko  miarodajna drogi ę ść
Vm[km/h]

110 100 90≤

Decyzyjna odleg o  ł ść
widoczno ci ś Ld[m]

300 250 200

§ 169 

1. Je eli na to pozwalaj  warunki miejscowe, na dwupasowej drodze dwukierunkowej o pr dko ci projektowej 60 ż ą ę ś
km/h i wi kszej, poza terenem zabudowy, powinno si  zapewni  udzia  odcinków z mo liwo ci  wyprzedzania, nieę ę ć ł ż ś ą
mniejszy ni  okre lony w tabeli: ż ś

Pr dko  projektowa ę ść
(km/h)

100 80 70 60

Udzia  odcinków z ł
mo liwo ci  ż ś ą

50 35 30 20
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wyprzedzania (%)

2. Na odcinku drogi jest mo liwe wyprzedzanie, je eli cel obserwacji znajduj cy si  nad osi  pasa ruchu dla ż ż ą ę ą
przeciwnego kierunku ruchu na wysoko ci 1,0 m jest widoczny z punktu obserwacyjnego, zlokalizowanego na ś
wysoko ci 1,0 m nad osi  drugiego pasa ruchu, z odleg o ci nie mniejszej ni  okre lona w tabeli: ś ą ł ś ż ś

Pr dko  ę ść
miarodajna 

drogi (km/h)

120 110 100 90 80 70 60

Odleg o  ł ść
widoczno ci ś
na 

wyprzedzani

e (m)

700 650 600 550 500 450 400

3.(uchylony)

§ 170 

1. Na skrzy owaniu oraz przy wje d aniu na drog  ze zjazdu albo z obiektu lub urz dzenia obs ugi uczestników ż ż ż ę ą ł
ruchu bez pasa w czania powinny by  zapewnione warunki widoczno ci, o których mowa w za czniku nr 2.łą ć ś łą

2. Na wje dzie z pasem w czania na jezdni  drogi klasy A, S lub GP, na jezdni  zbieraj co-rozprowadzaj c  lub ź łą ę ę ą ą ą
na jezdni  cznicy, powinny by  zapewnione wolne od przeszkód pola widoczno ci, o których mowa w za cznikuę łą ć ś łą
nr 3.

3. Na wyje dzie z jezdni drogi klasy A lub S powinna by  zapewniona widoczno  nosa wyspy dziel cej pas ź ć ść ą
wy czania od jezdni z odleg o ci nie mniejszej ni  180 m, a na wyje dzie z cznicy lub jezdni zbieraj co-łą ł ś ż ź łą ą
rozprowadzaj cej z odleg o ci nie mniejszej ni  100 m.ą ł ś ż

4. W w z ach na terenie zabudowy odleg o ci, o których mowa w ust. 3, mog  by  zmniejszone nie wi cej ni  o ę ł ł ś ą ć ę ż
jedn  czwart .ą ą

Rozdzia  3. Wymagania, jakim powinna odpowiada  nawierzchnia jezdni. ł ć

§ 171 Nawierzchnia jezdni drogi budowanej lub przebudowywanej musi spe nia  wymagania w zakresie:ł ć

1)  równo ci pod u nej;ś ł ż

2)  równo ci poprzecznej;ś

3)  w a ciwo ci przeciwpo lizgowych.ł ś ś ś

§ 172  Wymagania, o których mowa w § 171, dotycz ce nawierzchni  jezdni drogi nowej, przebudowanej alboą
remontowanej okre lono w za czniku nr 6.ś łą

§  173  Okre lone  w  rozporz dzeniu  wymagania,  z  zachowaniem  wymaga  Polskich  Norm  dotycz cychś ą ń ą
zag szczenia pod o a gruntowego i jako ci materia ów, nawierzchnia jezdni powinna spe nia  w trakcie robót i poę ł ż ś ł ł ć
ich zako czeniu.ń
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Dzia  VIII. Ochrona rodowiska. ł ś

Rozdzia  1. Wymagania ogólne. ł

§ 174 W celu ochrony rodowiska przed uci liwo ci  drogi i ruchu drogowego stosuje si  przy projektowaniu iś ąż ś ą ę
wykonaniu drogi zasady i warunki okre lone w rozporz dzeniu, przepisach odr bnych i Polskich Normach.ś ą ę

§ 175  Badania i oceny zwi zane z oddzia ywaniem projektowanej drogi na rodowisko wykonuje si  zgodnie zą ł ś ę
przepisami odr bnymi.ę

§ 176 

1. Przy projektowaniu i wykonywaniu drogi d y si  do zachowania istniej cego stanu rodowiska oraz do ąż ę ą ś
stosowania rodków s u cych jego ochronie, odpowiednio do warunków wynikaj cych z decyzji o ś ł żą ą
rodowiskowych uwarunkowaniach.ś

2. Urz dzenia s u ce ochronie rodowiska powinny by  usytuowane w pasie drogowym zgodnie z warunkami ą ł żą ś ć
wynikaj cymi z rozporz dzenia oraz przepisów odr bnych.ą ą ę

Rozdzia  2. Ochrona obiektów i obszarów przed ha asem i wibracjami. ł ł

§ 177 Przy projektowaniu drogi powinno si  d y  do tego, aby w otoczeniu drogi obliczeniowe poziomy ha asu ię ąż ć ł
wibracji powodowane prognozowanym ruchem na drodze nie przekracza y warto ci dopuszczalnych okre lonychł ś ś
w przepisach odr bnych.ę

§ 178 

1. Je eli prognozowane poziomy ha asu i wibracji przekraczaj  warto ci dopuszczalne okre lone w przepisach ż ł ą ś ś
odr bnych, przy projektowaniu drogi powinno si  zaplanowa  zastosowanie odpowiednich rodków ochrony.ę ę ć ś

2. Urz dzenia ochrony przed ha asem i wibracjami mog  by  tak e zastosowane po wybudowaniu drogi w ą ł ą ć ż
wypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych poziomów ha asu i wibracji.ł

§ 179 (uchylony)

§ 180 (uchylony)

Rozdzia  3. Ochrona powietrza. ł

§ 181  Przy projektowaniu drogi powinno si  d y  do tego, aby w powietrzu w otoczeniu drogi prognozowaneę ąż ć
st enia substancji zanieczyszczaj cych emitowanych przez pojazdy poruszaj ce si  na drodze nie przekracza yęż ą ą ę ł
warto ci dopuszczalnych, okre lonych w przepisach odr bnych.ś ś ę

§ 182 

1. Je eli prognozowane st enia substancji zanieczyszczaj cych w otoczeniu drogi przekraczaj  warto ci ż ęż ą ą ś
dopuszczalne, okre lone w przepisach odr bnych, nale y przewidzie  zastosowanie rodków ochrony powietrza, ś ę ż ć ś
ograniczaj cych skutki dzia ania tych substancji. Podstawowym urz dzeniem ochrony s  pasy zieleni izolacyjnej.ą ł ą ą
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2. Urz dzenia ochrony powietrza mog  by  tak e zastosowane po wybudowaniu drogi w wypadku stwierdzenia ą ą ć ż
przekroczenia dopuszczalnych poziomów zanieczyszczenia powietrza.

Rozdzia  4. Ochrona wód i powierzchniowych utworów geologicznych. ł

§ 183 Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno si  d y  do tego, aby nie stanowi a ona zagro enia dla wódę ąż ć ł ż
podziemnych oraz nie pogarsza a stanu odbiornika, do którego jest odprowadzana woda z pasa drogowego, podł
wzgl dem okre lonej dla niego klasy czysto ci wód.ę ś ś

§ 184 

1. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno si  uwzgl dnia  warunki hydrogeologiczne panuj ce w jej ę ę ć ą
otoczeniu, a w szczególno ci:ś

1)  usytuowanie obszarów zasilania wód podziemnych;

2)  charakterystyk  geologiczn  utworów powierzchniowych oraz mo liwo ci wyst powania w strefie ę ą ż ś ę
oddzia ywania drogi procesów geodynamicznych;ł

3)  mo liwo ci niekontrolowanego przenikania zanieczyszcze  do wód powierzchniowych i podziemnych.ż ś ń

2. Przy wykonywaniu drogi nie powinno si  dopuszcza  do niekontrolowanych sp ywów wód z pasa drogowego, ę ć ł
mog cych uruchomi  procesy erozyjne lub zanieczy ci  okresowo wody gruntowe i powierzchniowe.ą ć ś ć

§ 185 

1. Przy projektowaniu i wykonywaniu drogi ogranicza si  mo liwe zmiany i zak ócenia w stosunkach wodnych, ę ż ł
uwzgl dniaj c przepisy prawa wodnego oraz naruszania powierzchniowych utworów geologicznych, a tak e ę ą ż
warunki wynikaj ce z decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach.ą ś

2. Je eli prognozowane poziomy zanieczyszczenia wód i gleb przekraczaj  warto ci dopuszczalne, okre lone w ż ą ś ś
przepisach odr bnych, powinno si  przewidzie  zastosowanie odpowiednich rodków ochrony eliminuj cych lub ę ę ć ś ą
ograniczaj cych skutki dzia ania tych zanieczyszcze .ą ł ń

3. Urz dzenia ochrony wód i gleb mog  by  wykonane tak e po wybudowaniu drogi w przypadku stwierdzenia ą ą ć ż
przekroczenia dopuszczalnych poziomów zanieczyszcze  wód i gleb.ń

4. Za podstawowe urz dzenia ochrony uwa a si :ą ż ę

1)  w odniesieniu do wód - separatory, oczyszczalniki i oczyszczalnie wód;

2)  w odniesieniu do gleb, poza rodkami wymienionymi w pkt 1 - tak e pasy zieleni izolacyjnej.ś ż

Rozdzia  5. Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntów rolnych i le nych. ł ś

§ 186 Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinno si  uwzgl dnia  uwarunkowania przyrodnicze oraz d y  doę ę ć ąż ć
ograniczenia negatywnego wp ywu drogi na przyrod , krajobraz, grunty rolne i le ne w jej otoczeniu.ł ę ś

§ 187  Je eli nie jest mo liwe wykonanie drogi bez powstania zagro e  przyrody, krajobrazu, gruntów rolnych iż ż ż ń
le nych w jej otoczeniu, powinno si  zaplanowa  zastosowanie rodków ochrony ograniczaj cych te zagro enia.ś ę ć ś ą ż

§ 188 

1. Podstawowymi rodkami ograniczaj cymi zagro enia wynikaj ce z negatywnego wp ywu drogi na przyrod , ś ą ż ą ł ę
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krajobraz, grunty rolne i le ne s :ś ą

1)  przejazdy gospodarcze pod drog  celem zapewnienia po cze  lokalnych, przemieszczania si  zwierz t ą łą ń ę ą
gospodarskich oraz przepusty dla zwierz t dziko yj cych;ą ż ą

2)  wiadukty nad drog  dla celów okre lonych w pkt 1;ą ś

3)  ogrodzenia chroni ce zwierz ta gospodarskie i zwierzyn  le n  przed wtargni ciem na drog  oraz ą ę ę ś ą ę ę
uczestników ruchu przed skutkami takiego wtargni cia;ę

4)  pasy zieleni izolacyjnej;

5)  rekonstrukcje terenów le nych naruszonych budow  drogi.ś ą

2. rodki okre lone w ust. 1, ograniczaj ce wp yw drogi na przyrod , krajobraz, grunty rolne i le ne, mog  by  Ś ś ą ł ę ś ą ć
tak e wykonane po wybudowaniu drogi, na podstawie przeprowadzonych bada  i analiz potwierdzaj cych ż ń ą
celowo  ich zastosowania.ść

Rozdzia  6. Ochrona rodowiska kulturowego. ł ś

§ 189  Przy projektowaniu i wykonywaniu drogi oraz urz dze  z ni  zwi zanych d y si  do zmniejszania ichą ń ą ą ąż ę
negatywnego  wp ywu  na  podlegaj ce  ochronie  elementy  rodowiska  kulturowego,  okre lone  w  decyzji  oł ą ś ś
rodowiskowych uwarunkowaniach.ś

§ 190 Je eli zaprojektowanie i wykonanie drogi bez nara enia na powstanie zagro e  w podlegaj cym ochronież ż ż ń ą
rodowisku kulturowym nie jest mo liwe, stosuje si  rodki ochrony ograniczaj ce skutki tego wp ywu, wskazaneś ż ę ś ą ł

w decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach.ś

Rozdzia  7. Zagospodarowanie terenów zieleni. ł

§  191  Otaczaj ce  drog  tereny  zielone  powinny  by  zaprojektowane  z  uwzgl dnieniem  charakteru  terenuą ę ć ę
przylegaj cego do pasa drogowego.ą

§ 192 Na terenach przeznaczonych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego pod budow  drogi,ę
je eli warunki miejscowe na to pozwalaj , co najmniej 10% powierzchni powinno by  przeznaczone pod ziele ,ż ą ć ń
je eli decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nie stanowi inaczej.ż

§ 193 

1. Ziele  w pasie drogowym powinna by  zaprojektowana z uwzgl dnieniem jej roli i zada , w szczególno ci w ń ć ę ń ś
zakresie bezpiecze stwa ruchu, estetyki i funkcji zwi zanych z jej pozytywnym wp ywem na rodowisko, a ń ą ł ś
zw aszcza jako rodek jego ochrony przed ha asem oraz zanieczyszczeniem powietrza i gleb.ł ś ł

2. Dobór odpowiedniej dla danego terenu ro linno ci powinien by  dokonany z uwzgl dnieniem miejscowych ś ś ć ę
warunków klimatycznych oraz cech pod o a gruntowego.ł ż

§  194  Usytuowanie  elementów  zagospodarowania  terenów  zieleni  powinno  by  zgodne  z  wymaganiamić
wynikaj cymi z przepisów odr bnych.ą ę

Dzia  IX. Przepisy przej ciowe i ko cowe. ł ś ń
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§  195  Przepisów  rozporz dzenia  nie  stosuje  si  do  dróg,  wobec  których  przed  dniem  wej cia  w  ycieą ę ś ż
rozporz dzenia zosta a wydana decyzja o pozwoleniu na budow  lub zosta  z o ony wniosek o wydanie takieją ł ę ł ł ż
decyzji.

§ 196 Rozporz dzenie wchodzi w ycie po up ywie 14 dni od dnia og oszenia, z wyj tkiem ust. 4 w za czniku nrą ż ł ł ą łą
6, który wchodzi w ycie po up ywie 5 lat od dnia og oszeniaż ł ł 2)  . 

Za cznik 1. Schematy skrajni dróg. łą

patrz oryginał

Za cznik 2. Warunki widoczno ci na skrzy owaniach i zjazdach. łą ś ż

patrz oryginał

Za cznik 3. Warunki widoczno ci na wjazdach z pasem w czania. łą ś łą

patrz oryginał

Za cznik 4 łą

(patrz orygina )ł (uchylony)

Za cznik 5 łą

(patrz orygina )ł (uchylony)

Za cznik 6. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada  nawierzchnie jezdni. łą ć

 1. Rz dne wysoko cioweę ś
Przy wykonywaniu nowych i przebudowie dróg powinny by  badane rz dne wysoko ciowe pod o a, podbudowy ić ę ś ł ż
powierzchni nawierzchni. Na drogach klasy A i S pomiar wykonuje si  na siatce o rozmiarach 10 m × 10 m wrazę
ze sprawdzeniem rz dnych osi pod u nej jezdni i obu kraw dzi. Na drogach o jezdni w szej ni  10 m sprawdzaę ł ż ę ęż ż
si  rz dne osi  pod u nej i  kraw dzi.  Na drogach klasy GP i  drogach ni szych klas sprawdza si  rz dne osię ę ł ż ę ż ę ę
pod u nej jezdni i kraw dzi co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10 m. Warto ci dopuszczalnych odchyleł ż ę ś ń
w stosunku do rz dnych projektowych okre la tabela:ę ś

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Dopuszczalne odchylenie

1 2

Pod o eł ż -2 cm, +0 cm

Podbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm

Warstwa cieralnaś ± 1 cm
 Wymaga si , aby 95% zmierzonych rz dnych danej warstwy nie przekracza o dopuszczalnych odchyle . ę ę ł ń

 2. Ocena równo ci pod u nejś ł ż
 2.1.  W pomiarach równo ci pod u nej warstw konstrukcji nawierzchni nale y stosowa  metody: ś ł ż ż ć
 1)  profilometryczn  bazuj c  na wska nikach równo ci ą ą ą ź ś IRI;
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 2)  pomiaru ci g ego równowa n  u yciu aty i klina z wykorzystaniem planografu (w miejscach niedost pnychą ł ż ą ż ł ę
dla planografu pomiar ci g y z u yciem aty i klina).  D ugo  aty w pomiarze równo ci pod u nej powinnaą ł ż ł ł ść ł ś ł ż
wynosi  4 m. ć
 2.2.   Do  oceny  równo ci  pod u nej warstwy  cieralnej  nawierzchni  dróg  klasy  A,  S,  GP oraz  G nale yś ł ż ś ż
stosowa  metod  profilometryczn  bazuj c  na  wska nikach  równo ci  ć ę ą ą ą ź ś IRI  [mm/m].  Warto  ść IRI  nale yż
wyznacza  z krokiem co 50 m. D ugo  ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by  wi ksza ni  1000 m.ć ł ść ć ę ż
Odcinek ko cowy o d ugo ci mniejszej ni  500 m nale y ocenia  cznie z odcinkiem poprzedzaj cym. ń ł ś ż ż ć łą ą

Do oceny  równo ci  odcinka  nawierzchni  ustala  si  minimaln  liczb  wska ników  ś ę ą ę ź IRI  równ  5.  W przypadkuą
odbioru robót na krótkich odcinkach nawierzchni, których ca kowita d ugo  jest mniejsza ni  250 m, dopuszczał ł ść ż
si  wyznaczanie wska ników ę ź IRI z krokiem mniejszym ni  50 m, przy czym nale y ustala  maksymaln  mo liwż ż ć ą ż ą
d ugo  kroku pomiarowego, z uwzgl dnieniem minimalnej wymaganej liczby wska ników ł ść ę ź IRI równej 5.

Wymagana równo  pod u na jest  okre lona przez dopuszczaln  warto  redni  wyników pomiaru  ść ł ż ś ą ść ś ą IRI rś oraz
dopuszczaln  warto  maksymaln  pojedynczego pomiaru  ą ść ą IRImax,  których nie  mo na przekroczy  na d ugo ciż ć ł ś
ocenianego odcinka nawierzchni.

Warto ci dopuszczalne przy odbiorze warstwy cieralnej metod  profilometryczn  okre la tabela:ś ś ą ą ś

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze warto ciś
wska ników dla zadanego zakresuź
d ugo ci odcinka drogi [mm/m]ł ś
IRI rś * IRImax

1 2 3 4

A, S, GP Pasy ruchu zasadnicze, 

awaryjne, dodatkowe, 

w czenia i wy czenia, łą łą
jezdnie cznicłą

1,3 2,4

Jezdnie MOP, utwardzone 

pobocza

1,5 2,7

G Pasy ruchu zasadnicze, 

dodatkowe, w czenia i łą
wy czenia, postojowe, łą
jezdnie cznicłą

1,7 3,4

Utwardzone pobocza 2,0 3,8
 * w przypadku: 

 -  odbioru odcinków warstwy nawierzchni o ca kowitej d ugo ci mniejszej ni  500 m, ł ł ś ż
 -  odbioru robót polegaj cych na u o eniu na istniej cej nawierzchni jedynie warstwy cieralnej (niezale nie odą ł ż ą ś ż
d ugo ci odcinka robót),  dopuszczaln  warto  ł ś ą ść IRI rś wg tabeli nale y zwi kszy  o 0,2 mm/m. ż ę ć
 2.3.  Do oceny równo ci pod u nej: ś ł ż
 1)  warstwy cieralnej nawierzchni dróg klasy Z, L, D oraz placów i parkingów, ś
 2)   warstw wi cej  i  podbudowy nawierzchni  dróg wszystkich klas  -  nale y stosowa  metod  pomiaruążą ż ć ę
ci g ego równowa n  u yciu aty i klina z wykorzystaniem planografu, umo liwiaj cego wyznaczanie odchyleą ł ż ą ż ł ż ą ń
równo ci pod u nej jako najwi kszej odleg o ci (prze witu) pomi dzy teoretyczn  lini  cz c  spody kó ekś ł ż ę ł ś ś ę ą ą łą ą ą ł
jezdnych  urz dzenia  a  mierzon  powierzchni  warstwy  [mm].  W miejscach  niedost pnych  dla  planografuą ą ą ę
pomiar równo ci pod u nej warstw nawierzchni nale y wykona  w sposób ci g y z u yciem aty i klina. ś ł ż ż ć ą ł ż ł

Warto ci dopuszczalne odchyle  równo ci pod u nej przy odbiorze warstwy planografem ( at  i klinem) okre laś ń ś ł ż ł ą ś
tabela:

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze warto ci odchyle  równo ci pod u nej ś ń ś ł ż
warstwy [mm]

cieralnaś wi caążą podbudowa

1 2 3 4 5

A, S, GP Pasy ruchu 

zasadnicze, awaryjne,

- 6 9
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dodatkowe, w czeniałą
i wy czenia,łą
jezdnie cznicłą

Jezdnie MOP, 

utwardzone pobocza

- 9 12

G,Z Pasy ruchu 

zasadnicze, 

dodatkowe,

w czenia i łą
wy czenia, łą
postojowe,

jezdnie cznicłą

6

(dotyczy jedynie

klasy Z)

9 12

Utwardzone pobocza 9

(dotyczy jedynie

klasy Z)

12 15

L, D, place, parkingi Wszystkie pasy ruchu

i powierzchnie

przeznaczone do 

ruchu i postoju

pojazdów

9 12 15

 3. Ocena równo ci poprzecznejś
 3.1.  Do oceny równo ci poprzecznej warstw nawierzchni dróg wszystkich klas oraz placów i parkingów nale yś ż
stosowa  metod  pomiaru  profilometrycznego równowa n  u yciu aty i  klina,  umo liwiaj c  wyznaczenieć ę ż ą ż ł ż ą ą
odchylenia równo ci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jakoś
najwi ksza  odleg o  (prze wit)  pomi dzy  teoretyczn  at  (o  d ugo ci  2  m)  a  zarejestrowanym profilemę ł ść ś ę ą ł ą ł ś
poprzecznym  warstwy.  Efektywna  szeroko  pomiarowa  jest  równa  szeroko ci  mierzonego  pasa  ruchuść ś
(elementu nawierzchni)  z  tolerancj  ±15%. Warto  odchylenia równo ci  poprzecznej  nale y wyznacza  zą ść ś ż ć
krokiem co 1 m. 
 3.2.   W miejscach niedost pnych dla profilografu pomiar równo ci poprzecznej warstw nawierzchni nale yę ś ż
wykona  z u yciem aty i klina. D ugo  aty w pomiarze równo ci poprzecznej powinna wynosi  2 m. Pomiarć ż ł ł ść ł ś ć
powinien by  wykonywany nie rzadziej ni  co 5 m. ć ż

Warto ci dopuszczalne odchyle  równo ci poprzecznej przy odbiorze warstwy okre la tabela:ś ń ś ś

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze warto ci odchyle  równo ci poprzecznej ś ń ś
warstwy [mm]

cieralnaś wi caążą podbudowa

1 2 3 4 5

A, S, GP Pasy ruchu 

zasadnicze, awaryjne,

dodatkowe, w czeniałą
i wy czenia,łą
jezdnie cznicłą

4 6 9

Jezdnie MOP, 

utwardzone pobocza

6 9 12

G, Z Pasy ruchu 

zasadnicze, 

6 9 12
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dodatkowe,

w czenia i łą
wy czenia, łą
postojowe,

jezdnie cznicłą

Utwardzone pobocza 9 12 15

L, D, place, parkingi Wszystkie pasy ruchu

i powierzchnie

przeznaczone do 

ruchu i postoju

pojazdów

9 12 15

 4. Ocena w a ciwo ci przeciwpo lizgowychł ś ś ś
 4.1.  Przy ocenie w a ciwo ci przeciwpo lizgowych nawierzchni drogi klasy G i dróg wy szych klas powinienł ś ś ś ż
by  okre lony wspó czynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy ca kowitym po lizgu opony testowej. ć ś ł ł ś
 4.2.   Pomiar wykonuje si  urz dzeniem o pe nej blokadzie ko a nie rzadziej ni  co 50 m na nawierzchnię ą ł ł ż
zwil anej wod  w ilo ci 0,5 l/mż ą ś 2 , a wynik pomiaru powinien by  przeliczalny na warto  przy 100% po lizguć ść ś
opony testowej rowkowanej (ribbed tyre) rozmiaru 165 R 15 - zalecanej przez wiatow  Organizacj  DrogowŚ ą ę ą
(PIARC) - lub innej wiarygodnej metody równowa nej, je li dysponuje si  sprawdzon  zale no ci  korelacyjnż ś ę ą ż ś ą ą
umo liwiaj c  przeliczenie  wyników pomiarów na warto ci  uzyskiwane zestawem o pe nej blokadzie ko a.ż ą ą ś ł ł
Pomiary powinny by  wykonywane w temperaturze otoczenia od 5ºC do 30ºC, na czystej nawierzchni. Badanieć
nale y wykona  przed dopuszczeniem nawierzchni do ruchu drogowego oraz powtórnie w okresie od 4 do 8ż ć
tygodni  od oddania nawierzchni  do eksploatacji.  Badanie powtórne nale y wykona  w ladzie ko a. Je eliż ć ś ł ż
warunki  atmosferyczne  uniemo liwiaj  wykonanie  pomiaru  w  wymienionym  terminie,  powinien  by  onż ą ć
zrealizowany  z  najmniejszym  mo liwym  opó nieniem.  Uzyskane  warto ci  wspó czynnika  tarcia  nale yż ź ś ł ż
rejestrowa  z  dok adno ci  do  trzech  miejsc  po  przecinku.  Miar  w a ciwo ci  przeciwpo lizgowych  jestć ł ś ą ą ł ś ś ś
miarodajny wspó czynnik  tarcia.  Za miarodajny wspó czynnik  tarcia  przyjmuje si  ró nic  warto ci  redniejł ł ę ż ę ś ś
E(m)  i  odchylenia  standardowego  D:  E(m)  -  D.  Wyniki  podaje  si  z  dok adno ci  do  dwóch  miejsc  poę ł ś ą
przecinku. D ugo  ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by  wi ksza ni  1000 m, a liczba pomiarówł ść ć ę ż
nie mniejsza ni  10. Odcinek ko cowy o d ugo ci mniejszej ni  500 m nale y ocenia  cznie z odcinkiemż ń ł ś ż ż ć łą
poprzedzaj cym. ą
 4.3.   Minimalne  warto ci  miarodajnego  wspó czynnika  tarcia  nawierzchni  dla  konkretnej  pr dko ciś ł ę ś
zablokowanej opony wzgl dem nawierzchni okre la tabela: ę ś

Klasa drogi Element nawierzchni Minimalna warto  miarodajnego wspó czynnika tarciaść ł
przy pr dko ci zablokowanej opony wzgl demę ś ę
nawierzchni

30 km/h 60 km/h 90 km/h

1 2 3 4 5

A, S Pasy ruchu 

zasadnicze, 

dodatkowe, awaryjne

- 0,49* 0,44

Pasy w czania i łą
wy czania, jezdnie łą

cznicłą

0,55** 0,51 -

GP, G Pasy ruchu, pasy 

dodatkowe, jezdnie 

cznic, utwardzone łą
pobocza

0,51** 0,41 -

 * warto  wymagania dla odcinków nawierzchni, na których nie mo na wykona  pomiarów z pr dko ci  90 km/h, ść ż ć ę ś ą
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** warto ci wymaga  dla odcinków nawierzchni, na których nie mo na wykona  pomiarów z pr dko ci  60 km/h. ś ń ż ć ę ś ą
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 1)   Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zosta y og oszone w Dz.U. z 2014 r. poz. 40, 768, 822, 1133 i 1200 oraz z 2015 r.ł ł
poz. 151,200,443, 528, 774,1165, 1265, 1549, 1642 i 1777.
 2)   Rozporz dzenie zosta o og oszone w dniu 14 maja 1999 r.ą ł ł


